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Wenn wir so weiterwirtschaften, werden wir das Klima nicht retten. In Osterreich und
Europa brauchen wir deshalb eine planende Wirtschaftspolitik, die die Bediirfnisse
der Vielen in den Vordergrund riickt und ihnen Beteiligung'erméglicht. Nur so konnen
wir den notwendigen sozialen und 6kologischen Umbau erreichen.
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Atmosphére

WUM-o-meter

Die WUM-Redaktion misst bei aktuellen Entwicklungen aus Wirtschaft und Umwelt nach.

SONNENSCHEIN Extreme Ironie

Die Veranstaltung tUber den Kampf gegen

~N -~ die Auswirkungen der extremen Hitze:
= - sExtreme heat: Improving governance and
~ ~ strengthening action around the world“ im

Rahmen der ,,Climate Week 2026“ musste

NEBEL Dieselskandal 2.0

100 Millionen Tonnen CO, — mehr, als Oster-

—
S reich in einem Jahr ausst6Bt — wurden seit
— 2021 ,unbemerkt“ von Plug-in-Hybridfahr-
C— —

zeugen in die Atmosphére geblasen. Das
zeigt der Thinktank ICCT anhand amtlicher
Daten der Europaischen Umweltagentur
(EUA). Warum? Fir die Kombination aus Ver-

SCHNEEFALL Let it snow!

Wahrend Europa schwitzt, haben Superrei-
che eine Loésung fur sich gefunden: den eige-
nen Schneeraum im Keller. Ab 128.000 Dollar
aufwarts lasst sich das Wetter privatisieren
— Schneeflocken inklusive. Uber den neuen
Trend der ,.Snow Rooms* in den Hamptons

NIESELREGEN Parkplatzraub einmal andersrum

Baut eine Stadt Parkplatze ab, gehen die
Autofahrer:innen auf die Barrikaden. So die

N NN bekannte Rollenverteilung. Eine Studie der
A WE\RAEN XN NGO Transport & Environment (T&E) dreht
\ \ , .
\ AN diese Erzahlung nun um. Neue Pkw werden

langer und breiter (im Schnitt 0,5 Zentimeter

TROCKENHEIT Friedrich Merz lduft auf Grund

Die deutsche TAZ titelte: ,,Deutscher Wasser-
pegel sinkt auf Merz-Niveau®, und zeigte das
Bild eines trockengefallenen Binnenschiffs.
Tatsachlich fuhrten Deutschlands Fliisse noch
nie so wenig Wasser wie im Sommer 2026.
Statt die Ursache der Trockenheit (Stichwort:
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aufgrund extremer Hitze am Veranstal-
tungsort, dem fast flinfhundert Jahre alten
Londoner St. James Palace, leider abgesagt
werden. FJ

brennungsmotor und Batterie gelten Prifzyk-
len, die mit dem tatsachlichen Fahrverhalten
wenig zu tun haben und den realen CO,-Aus-
stoB massiv unterschatzen. Sauber auf dem
Papier, dreckig auf der StraBe — willkommen
beim Dieselskandal 2.0. FG

und L.A. berichtete das Architekturmagazin

sarchitectural digest”. Letzte Frage ins dichte

Schneetreiben: Wie lang lasst sich die Ge-
sellschaft die Obszdnitaten der Superreichen
noch gefallen? MK

pro Jahr) und beanspruchen damit immer
mehr Platz. Halt der Trend an, waren bis 2040
15 Prozent der Stellplatze in Stadten verloren.
Wer sagt es endlich der Autoindustrie? Ihr
Geschaftsmodell fihrt zur vermehrten Park-
platzsuche. FG

Klimakrise) zu bekdmpfen, beschloss die
deutsche Bundesregierung um Kanzler Merz,
die Sonntagsfahrverbote fir Lkw aufzuheben,
damit die Schiffsfracht auf den Autobahnen
rollen kann. — Wir missen uns Merz als einen
unbelehrbaren Menschen vorstellen. FJ
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Umbau jetzt!

Wenn wir ein lebenswertes Klima erhalten
wollen, dann miissen wir unser Wirtschaften
sozial und 6kologisch umbauen.

Von Lukas Oberndorfer

Vermutlich geht es Ihnen nach dem Sommer
2026 ahnlich und es beschleicht Sie das Gefuhl:
Es wird knapp. Diese Art von Trockenheit, bei
der zahlreiche Wasserkraftwerke im Land abge-
schaltet werden mussten und die Nutzpflanzen
auf dem Feld verdorrten, kombiniert mit erstmals
mehreren Tagen Uber den bislang in der Messge-
schichte nur einmal erreichten 40 Grad Celsius,
trifft wie ein Schlag. Vielen ging es bei dieser
Hitze auch kérperlich nicht mehr gut.

Unerwartet kam dies allerdings nicht. Bereits
der erste IPCC-Bericht aus dem Jahr 1990
gab in Bezug auf die Zunahme des CO,-Aus-
stoBes und den damit einhergehenden Anstieg
der weltweiten Durchschnittstemperatur einen
Wahrscheinlichkeitskorridor an, auf dem wir uns
seitdem punktgenau bewegen. Folgen wir dieser
Linie in die prognostizierte Zukunft, dann endet
sie in der Katastrophe.

Deshalb muss jetzt endlich ein tiefgreifender
Umbau her. Unsere Art zu wirtschaften muss an
die planetaren Grenzen angepasst werden. Daflr
braucht es eine planende Wirtschaftspolitik, die
nicht nur umweltpolitische Ziele setzt, sondern
auch dafiir sorgt, dass die nétigen Infrastruk-
turen und Produktionskapazitaten entstehen,
um diese Ziele zu erreichen. In Osterreich und
Europa. All dies kann nicht den Kraften des
Marktes Uberlassen werden, denn sie haben uns
auf den Pfad in die Klimakrise geschickt.
Es muss jetzt eine Wirtschaftsdemokratie
umgesetzt werden, in der die Menschen gehort
werden und die Umwelt geschitzt wird.

Lukas Oberndorfer
Chefredakteur der Wirtschaft & Umwelt
und Leiter der Abteilung Klima, Umwelt und Verkehr
in der AK Wien
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Abfall als
Rohstoffquelle
der Zukunft

WEW B LG 1M Alte Batterien, Elek-

troschrott, ausgediente Fahrzeuge
und andere Abfallstréme enthalten
groBe Mengen wertvoller Rohstoffe.
Eine neue Untersuchung des For-
schungsprojekts FutuRaM zeigt:
Bis 2050 kénnten Europas Abfalle
mehr als die Halfte des Bedarfs an
kritischen Rohstoffen wie Lithium,
Kobalt und seltenen Erden decken.
Die Studie analysiert 42 kritische
Rohstoffe und zeigt das enorme
Potenzial einer konsequenten Kreis-
laufwirtschaft. Die starkere Nutzung
dieser Rohstoffquellen kdénnte Eu-
ropas Abhangigkeit von Importen
verringern, Lieferketten stabilisieren
und Umweltbelastungen durch Roh-
stoffforderung reduzieren. Gleich-
zeitig bleibt es entscheidend, den
Ressourcenverbrauch insgesamt
zu senken, Produkte langlebiger zu
gestalten und einen verbindlichen
Rahmen fir eine umfassende Kreis-
laufwirtschaft zu schaffen. Dazu
gehdren auch bessere Sammelsys-
teme und leistungsfahige Recycling-
strukturen. LW
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Emissionshandel 1

YL Cd Am 17. Juli hat die Eu-
ropaische Kommission einen Vor-
schlag zur weitreichenden Uberar-
beitung des EU-Emissionshandels
(EU-ETS) verdffentlicht. Uber den
Vorschlag ist nicht viel Positives zu
berichten. Ein Lichtblick ist jedoch
die geplante Ausweitung des EU-
ETS auf internationale Flliige. Be-
reits im Jahr 2013 hatte die Kom-
mission versucht, den gesamten
internationalen Flugverkehr einzu-
beziehen, sah sich aber aufgrund
der angedrohten Vergeltungs-
maBnahmen durch China, Indien
und die USA gezwungen, davon
abzugehen. Nun beschreitet sie
einen pragmatischeren Weg: Nur
far Flige zu Destinationen, die von

Frankfurt héchstens 5.000 km weit
entfernt sind, missen Fluglinien ab
2029 CO,-Zertifikate abgeben. Da-
mit bleiben Flige nach China, In-
dien und in die USA ungeschoren,
ein Handelskrieg mit diesen Lan-
dern ist daher nicht zu befiirchten.
Fltige zu einigen gréBeren Dreh-
kreuzen, wie etwa Istanbul oder
Dubai, kommen aber ins ETS. Fir
die NGO Transport & Environment
ist dies ein erster Schritt zu einer
gerechteren Bepreisung des Flug-
verkehrs. CS

Der Sommer 2026 hat
uns gezeigt, wie ernst die
Klimakrise inzwischen ist.
Jetzt kommt es darauf an,

dass wir eine Wirtschaft
schaffen, die voraus-
schauend ist und den

sozialen und dkologischen

Aufgaben gewachsen ist.

AK Prasidentin
Renate Anderl
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Emissionshandel 2
In dem erwéhnten

Vorschlag der Kommission zur Uberar-
beitung des EU-Emissionshandels (EU-
ETS) soll auch die Mdllverbrennung bis
2034 in das System des Emissionshan-
dels einbezogen werden. Das wiirde
bedeuten, dass Mullverbrennungsanla-
gen (MVAs) Zertifikate flr die Emission
von CO, aus fossilen Quellen brauchten.
Dieses CO, stammt hauptséchlich aus
Kunststoff, der im Restmdll landet. Die
MVAs haben auf den Kunststoff-Anteil
im MUll aber praktisch keinen Einfluss.
Daher kénnen sie auch keine emissi-
onsreduzierenden MaBnahmen setzen
und sind somit in einer grundlegend
anderen Situation als Industriebetriebe,
die CO, ausstoBen. Es besteht daher
das Risiko, dass der Mull statt in MVAs
in der Folge auf Deponien landet, wo-
fur keine Zertifikate bendtigt werden.
Derzeit spielt die Mullverbrennung in
Osterreich eine wichtige Rolle bei der
Strom- und Fernwéarmeversorgung.
Die Landeshauptleutekonferenz sieht
die Energieversorgung und die sichere
Abfallentsorgung durch den Vorschlag
geféhrdet. Sie hat sich daher vehement
gegen diesen Teil des Vorschlags aus-
gesprochen. CS

Mehr Gewicht fir Klimaverantwortung

Wo sehen Sie sich beruflich
in 20 Jahren?

In einem Betrieb

mit Quter

KLIMAANLAGE.

Die UN-Generalversamm-
lung hat am 20. Mai 2026 eine Resolu-
tion zur Umsetzung des wegweisenden
Klimagutachtens des Internationalen
Gerichtshofs (IGH) aus dem Jahr 2025
angenommen. Der IGH hatte im Juli
des Vorjahres festgehalten, dass Staa-
ten rechtlich dazu verpflichtet sind,
Menschen vor den Folgen der Klima-
krise zu schitzen. Dies ist bedeutsam,
weil Klimaschutz nun auch zunehmend
rechtlich Gberprifbar ist und als vol-
kerrechtliche Verpflichtung gestarkt
wird. Die Resolution unterstreicht die

manler

Begrenzung der Erderhitzung innerhalb
des Rahmens des Pariser Abkommens,
den Abbau fossiler Subventionen und
die Verantwortung der Staaten, exis-
tenzbedrohende Auswirkungen des
Klimawandels abzuwenden. Obwohl
die Resolution vdélkerrechtlich nicht
bindend ist, verleiht sie dem IGH-Gut-
achten groBes diplomatisches und
rechtliches Gewicht. Sie dient weltweit
als wichtiges Instrument fir Umwelt-
verbadnde und betroffene Staaten, um
Klimaschutzklagen voranzutreiben und
Klimagerechtigkeit einzufordern. LW
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Wirtschaft und Umwelt in Zahlen

Hitze-Mortalitatsmonitoring

400 — 395
Noch nie zuvor gab es in Osterreich -I-
in einem Monat mehr Hitzetote als
350 335 im Juni 2026. Das zeigt die aktuelle
Auswertung der hitzebedingten Uber-
300 _| sterblichkeit durch die AGES: Im Juni
starben demnach 395 Menschen an
den Folgen der Hitzewelle.
250 204 Quelle: AGES
+ B 170
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Die Hitze und ihre Folgen

M Der Katastrophensom-

mer 2026 mag ein Gutes haben, denn
die Diskussion Uber die Realitat des
Klimawandels darf flir beendet erklart
werden. Wer heute noch von ,Fri-
her war es auch hei“ redet, leugnet
bewusst die Realitdt. Zum Beleg ein
simples Experiment: Vielleicht gibt
es in lhrer Erinnerung oder in lhrer
Familiengeschichte Erzahlungen von
besonders heiBen Tagen. Bei mir gilt
der Tag meiner Geburt als ein solcher.
Es war so heiB, dass mein angereister
Onkel vor Hitze auf dem Balkon Uber-
nachtete. Klimadaten sind im Internet
leicht verfiigbar. Schauen Sie doch
auch einmal nach, was einst ,heiB“
hieB. Am Tag meiner Geburt im Jahr
1975 herrschten im westdeutschen
Koblenz 27,6 Grad Celsius. Ein Wert,
den die Menschen damals als unge-
wohnlich empfinden mussten, denn
in den vorangegangenen Monaten
Juni und Juli lagen die Temperaturen
immer wieder unter 20 Grad Celsius.
Im Sommer 2026 hingegen gab es im
Juni bereits 40 Grad Celsius in Kob-
lenz und zehn Tage hintereinander
Temperaturen von Uber 30 Grad Cel-
sius. Das ist eine andere Dimension

von Hitze. 27 Grad gelten heute als
~AbkUhlung*.

Die Tage und Nachte werden deshalb
auch fur Gesunde schwer ertrag-
lich. Die gesundheitlichen Folgen der
Hitze sind langst deutlich ablesbar. In
Deutschland wurden allein in der hei-
Ben Juniwoche vom 22. bis zum 28.
Juni 4.500 Hitzetote festgestellt. Teil-
weise mussten die Verstorbenen in ih-
ren Wohnungen bleiben, weil es keine
Kihlkammern mehr in den Kranken-
héusern gab.

Ein &hnliches, wenn auch etwas we-
niger dramatisches, Bild in Osterreich.
Allein im Juni starben 395 Menschen
an den Folgen der Hitzewelle. Die
Hitze flhrte in Wien zu mehreren Ta-
gen Uber 40 Grad Celsius. Besonders
betroffen sind Kinder, Alte und Kranke
sowie jene, die sich keine Abktlihlung
durch Urlaub oder Klimagerate leis-
ten kénnen. Sie dirfen nun nicht al-
leingelassen werden. Die Zahlen sind
eindeutig und dramatisch. Kleinreden
und Leugnen verbieten sich, denn die
Hitze ist zu einer tédlichen Bedrohung
geworden. FJ
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Rige aus
Briissel

EPN Bereits seit vielen Jahren
I&uft ein Vertragsverletzungsverfah-
ren der Europdischen Kommission
gegen Osterreich, weil das Uberein-
kommen von Aarhus, mit dem die
Rolle der Offentlichkeit in Umwelt-
verfahren gestéarkt werden soll, noch
immer nicht vollstdndig umgesetzt
wurde. Nun hat die Kommission
eine ergénzende Stellungnahme an
Osterreich geschickt und damit die
Auseinandersetzung weiter voran-
getrieben. Konkret wird beanstan-
det, dass Osterreich insbesondere
anerkannten Umweltorganisationen
in Umweltangelegenheiten keinen
wirksamen Zugang zu Gerichten
einrdumt. Bundes- und Landesge-
setzgeber sind nun aufgefordert,
den Vorgaben des Unionsrechts
schnellstmdglich zu entsprechen. JF

Zur Pressemitteilung

Europdische Kommission treibt
Vertragsverletzungsverfahren voran -
auch gegen Osterreich
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,,.Die Ermdglichung von
Mobilitdt und die Zugang-
lichkeit unterschiedlicher

Fortbewegungsmittel
sollte nach feministischen
Grundsdtzen der Auf-
wertung von Sorgearbeit
Rechnung tragen.”

Save The World
With Feminism

[T NICLEIE Anders, als manche,

zumeist bereits etwas in die Jahre
gekommenen Manner vermuten, ist
Sorgearbeit nicht bloBer Liebes-
dienst, sondern ein bedeutender wirt-
schaftlicher Faktor. In ihrer Publika-
tion ,,Die gerechte Mobilitdtswende
ist feministisch” zeigt die deutsche
Friedrich-Ebert-Stiftung beispiels-
weise auf, dass Frauen zehn Prozent
mehr Wege flr Sorgearbeit zuriick-
legen als Méanner. Damit die Sorgen-
den dieser fir die Gesellschaft uner-
messlich wichtigen Arbeit nachkom-
men kdnnen, brauchen sie auch ein
entsprechendes Mobilitdtsangebot.
Eine feministische Mobilitdtswende
geht Uber ein Gender-Mainstreaming
der Verkehrsplanung hinaus, indem
sie die zugrunde liegenden struktu-
rellen Ungleichheiten aufdeckt. Ein
Beispiel hierfir ist die ungleiche
Verteilung und Wertschatzung von
Sorgearbeit, die zu einer Benachteili-
gung der Personengruppen flhrt, die
diese Arbeit verrichten. FJ

Kommentar

Vom griinen zum
olivgriinen Deal

Von Rebeca Kling

Die blockierte griine Transformation und die
Krise der Industrie haben eine Leerstelle
hinterlassen, die zunehmend durch einen
neuen Militdr-Keynesianismus gefullt wird.

Wahrend im Sozialstaat Kiirzungen anstehen
und Klimainvestitionen regelmaBig an Finan-
zierungsvorbehalten scheitern, werden fiir
militérische Zwecke Milliarden mobilisiert.

So steht etwa im Doppelbudget 2027/28
weniger Geld flir den Ausbau des 6ffentli-
chen Verkehrs zur Verfligung, wahrend die
Riistungsausgaben steigen. Ahnlich sieht
es auf europaischer Ebene aus: Im vorge-
schlagenen Mehrjahrigen Finanzrahmen
2028-2034 sind 131 Milliarden Euro flr
»Resilienz und Sicherheit, Verteidigungsin-
dustrie und Weltraum*® vorgesehen. Damit
lieBen sich eineinhalb Jahre des jahrlichen
Klimainvestitionsdefizits im Energiesektor
oder mehr als zwei Jahre der Investitionslu-
cke beim sozialen und leistbaren Wohnbau
finanzieren. Welche Sicherheit wird also
priorisiert?

In Panzern kdnnen wir
weder wohnen
noch zur Arbeit fahren.

In Panzern kénnen wir weder wohnen noch
zur Arbeit fahren. Ein breiter Sicherheitsbe-
griff umfasst auch den Schutz vor Prekari-
sierung, Faschisierung und der Zerstérung
unserer Lebensgrundlagen. Es bleibt die
widersprichliche Hoffnung, dass die neuen
Panzer am Ende hdchstens zur Bekdmpfung
von Waldbrénden eingesetzt werden —
und nicht fur ihren eigentlichen Zweck.

Rebeca Kling
ist Forschungsassistentin in der Abteilung Klima, Umwelt und
Verkehr in der AK Wien und arbeitet zum Thema Aufriistung
aus staats- und reproduktionstheoretischer Perspektive.
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- Tech-Bros wie

Elon Musk wollen die

Apokalypse’

Eine feministische Perspektive auf die aktuelle
Vielfachkrise von der Politologin Birgit Sauer.

Die enorme Hitze des Sommers 2026

macht nachweislich aggressiv. Gibt es einen
Zusammenhang zwischen Klimakrise

und autoritéaren Affekten?

Zahlreiche Studien belegen in der Tat, dass unge-
wohnt lange Hitzewellen Menschen ungeduldiger
und aggressiver machen. Dies ist allerdings nicht
der einzige Zusammenhang, der zwischen der
Klimakrise und autoritdren Affekten erkennbar ist.
Energiefragen wie Verbrennerautos versus klima-
freundlichere Stromproduktion aus Windkraft sind
zentrale Elemente eines rechten , Kulturkampfes®“.
Rechtsautoritare Akteur:innen bezeichnen diese
globalen Kdmpfe um kulturelle Themen als ,Me-
tapolitik” — also als eine politische Strategie, die
Wahlerstimmen nicht durch Vorschlage zur Lésung
materieller Problemkonstellationen wie Arbeitsplatz-
verlust, Wohnungsnot oder Teuerung gewinnen will,
sondern mit konflikthaften Themen die Herzen von
Menschen erobern mdchte. Angesichts der Hitze
am eigenen Leib spiliren zu missen, dass das Be-
harren auf fossiler Energie ein falsches Versprechen
ist, macht aber besonders witend — weil der Fehler
nur schwer eingestanden werden kann.

Ob Klima, Flucht oder Covid, in Krisen

scheint es zunachst Anteilnahme zu geben, die
bald in Abstumpfung umschlagt. Warum?

Die neoliberale Umgestaltung von Okonomie,
Staatlichkeit und Gesellschaft habt Solidaritat und
Mitgefuhl mit verletzlichen Personen in Not verler-
nen lassen. Neoliberalismus zielte darauf, die Markt-
und Wettbewerbslogik in allen gesellschaftlichen
Bereichen zu verankern, aber auch und vor allem

in den Menschen. Die neoliberale Subjektivierung



Statt mehr Care-Arbeit zu leisten,

schielen Manner aber meist

auf technologische Lésungen...

Technologische Ldsungen werden vor allem von
den Tech Bros des Silicon Valley versprochen —
allerdings nur fir solche Probleme, die fiir sie selbst
und ihre Profitinteressen relevant sind. Kl und fos-
sile, energieintensive Technologie sollen Menschen
besser mit Maschinen verbinden und so langlebiger
machen - indem sie ihren Geist auf Plattformen
hochladen und sich der leiblichen Existenz entledi-
gen. Auch Frauen werden so nicht mehr gebraucht.
Die Tech Bros wie Peter Thiel oder Elon Musk reden
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Auch in Europa
sind die Reichen
immer reicher

Was macht ein
Trillionar mit
seinem sinnlos
vielen Geld?

machte — zum Gllck nicht alle - Menschen zu
Unternehmer:innen ihrer selbst. Sie missen mit
anderen konkurrieren, sie missen immer besser
als die anderen sein und dirfen keine Schwéache
zeigen. Dies wurde in den vergangenen 30 Jahren
als Lebensmaxime in allen Institutionen, von Schule
bis Arbeitsplatz, eingetrichtert und zerst6rt Solida-
ritdt. Verletzbarkeit kdnnte ja ansteckend sein — will
heiBen: Die Angst, im Wettbewerb zu versagen, ist
allgegenwartig, und der Umgang mit Menschen in
Not flhrt diese Angst vor Augen.

Weshalb wird in diesen Krisenzusammenhéangen
eigentlich so wenig liber Geschlechterpolitik
gesprochen?

Autoritér-rechte Akteur:innen sprechen durchaus
von einer ,,Krise des Geschlechts®, konkret von
einer ,,Krise weiBer Mannlichkeit“. Im Rahmen der
Metapolitik schiiren sie eine Geschlechterpanik, in
der Ménner als Opfer von Gleichstellungspolitik
dargestellt werden, als Opfer einer verfehlten Um-
weltpolitik, die ihnen Verbrennerautos wegnehmen
will, als Opfer der ,Griinen®, die ihnen den Fleisch-
konsum verbieten wollen. Eine konsequente
Umweltpolitik, die die Ausbeutung von Natur und
Umwelt abschaffen will, sollte diesen Zusammen-
hang sichtbar machen. Geschlechtergleichstellung
fahrt zwar nicht unmittelbar zur Beseitigung um-
weltschadigender Produktion, doch sie kann die
kapitalistischen und patriarchalen Ausbeutungszu-
sammenhange kritisieren. Ein Fokus auf Sorge fiir
andere Menschen, flr das Leben respektiert die
Bedeutung von Frauen(-arbeit) in der Gesellschaft
und erlaubt einen sorgsamen Umgang mit Natur-
ressourcen.

freilich die Apokalypse herbei. Sie wollen die Apo-
kalypse, um sich selbst mit ihrem Geld zu retten, sei
es auf dem Mars oder auf einer Technik-Plattform.
Diese machistischen Losungen sollen keine fir die
Menschheit sein, sondern jetzt mdglichst viel Geld
fir die Technologien beschaffen, damit es dann in
der dystopischen Zukunft Rettung fiir eine auser-
wéhlte Elite gibt. Empathie, sagte Elon Musk, sei
eines der groBten Probleme der modernen Welt. Sie
soll durch Technik ersetzt werden. So lassen sich
die Probleme der Menschheit und ein gutes Leben
aller Menschen nicht realisieren.

Wo miisste aus lhrer Sicht Politik heute
ansetzen, um solidarisch statt autoritar auf

die Klimakrise zu reagieren?

Die durch den Neoliberalismus erzeugten Affekte —
Angste, Scham —, die die autoritidre Rechte aufgreift
und in Wut gegen ,,die” Eliten umformt, sollten
politisch aufgegriffen werden. Dazu braucht es die
antagonistische Mobilisierung gegen jene Gruppen
von Menschen, die neoliberale Politiken durchge-
setzt haben und davon profitieren. Auch in Europa
sind die Reichen immer reicher geworden. Was
macht ein Trilliondr mit seinem sinnlos vielen Geld?
Dies muss als Ursache der sozialen Probleme —
Wohnungsnot, Abbau von Arbeitsplatzen, Inflation —
thematisiert werden. Umverteilung sollte nicht mehr
wie im Neoliberalismus von unten nach oben, son-
dern von oben nach unten erfolgen. Dies impliziert
zunéchst eine gerechte Steuerpolitik. Und politische
Akteur:innen jenseits des rechten Spektrums sollten
Sorge als lebensnotwendig anerkennen — Sorge flr
verletzliche Menschen und Sorge flr die Umwelt.
Dafir braucht es Investitionen, die allerdings nicht
zu Lasten von Menschen gehen dirfen, die wenig
Geld besitzen. FJ
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Die Schere zwischen dem sozialen Stress
derjenigen, die sich Energiekosten
nicht mehr leisten kdnnen, und der

okologischen Verantwortungslosigkeit der
Reichen wird durch reine Preisinstrumente
nicht kleiner, sondern gréper.

Wer das Klima retten will,
muss die Wirtschaft andern

Wir brauchen jetzt eine Wirtschaftsdemokratie, weil der notwendige 6kologische Umbau
innerhalb der bestehenden wirtschaftlichen Spielregeln auf dem Riicken der Vielen
ausgetragen wiirde. Nur eine planende Wirtschaftspolitik kann die gesellschaftlichen Bediirfnisse

ie Klimakrise ist angekommen. Sie ist nicht

mehr eine abstrakte Zukunftsbedrohung,
sondern eine greifbare Gegenwart: In den Hitze-
wellen, die Baustellen und Spitéler zu Hochrisiko-
zonen machen, in den Unwetterkatastrophen, die
ganze Téaler verwilsten, und in den steigenden
Energiekosten, die sich Niedriglohnhaushalte
kaum mehr leisten kénnen.

Wer heizt die Klimakrise an?

Die Frage, wer die Klimakrise verursacht, ist keine
moralische Debatte Uber individuelle Alltagsent-
scheidungen. Sie ist eine politdkonomische Kern-
frage. Bisherige Methoden, CO,-Emissionen zu-
zurechnen — entweder den produzierenden Unter-
nehmen oder den konsumierenden Haushalten —,
greifen nach Einschatzung der Arbeiterkammer
Wien zu kurz. Beide Ansatze verschleiern, welche
gesellschaftliche Gruppe tatsachlich die Entschei-
dungsgewalt Uber klimarelevante Produktions-
und Investitionsprozesse innehat.

Gemeinsam mit dem franzdsischen Okonomen
Lucas Chancel, einem Schiler von Thomas Pi-
ketty (,Das Kapital im 21. Jahrhundert®) und Mit-
autor des ,,Climate Inequality Report 2023“, hat
die AK Wien daher
erstmals einen kapital-
basierten Ansatz zur
Zurechnung von Treib-
hausgasemissionen fir
Osterreich angewendet.
Die Methode verteilt
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in den Vordergrund riicken. Von ASTRID SCHOGGL

Emissionen entsprechend dem Eigentum an Ka-
pital, also an Aktien, Unternehmensanteilen, Ma-
schinen und Immobilien, und berticksichtigt somit,
wer durch seine Investitionsentscheidungen von
klimaschéadlicher Produktion profitiert. Das Ergeb-
nis ist erntichternd klar: Die reichsten 10 Prozent
der Osterreichischen Haushalte sind durch Unter-
nehmenseigentum und Investitionsentscheidun-
gen fur 56 Prozent der nationalen Treibhausgas-
emissionen verantwortlich. Die mittleren 40 Pro-
zent verursachen 27 Prozent der Treibhausgase,
die untere Hélfte der Bevdlkerung lediglich 17
Prozent. Die Emissionen dieser Bevdlkerungs-
gruppen entstehen fast ausschlieBlich durch den
eigenen Verbrauch, da sie kaum uber Kapitalver-
mdgen verfligen, das sie klimaschédlich investie-
ren kénnten.

Zum Vergleich: Das reichste Zehntel emittiert im
Durchschnitt das Zwdélffache des d&rmsten Zehn-
tels, namlich rund 42,3 Tonnen CO,-Aquivalente
gegenuber 3,4 Tonnen pro Jahr. Emissionen sind
damit &hnlich ungleich verteilt wie Vermdgen
selbst. Die Schlussfolgerung fiir die Klimapolitik
ist eindeutig: Wer die Klimakrise ernsthaft be-
kdmpfen will, muss die Frage stellen, wer tber die
Produktion entscheidet.

Warum Preismechanismen allein versagen

Klimapolitik ist nur dann gerecht, wenn sie die
Kosten des jetzt notwendigen sozialen und 6ko-
logischen Umbaus unserer Wirtschaft gerecht
verteilt. Aber wer kann die Klimapolitik GUberhaupt



Jetzt gilt es,

in eine griine
Zukunft fur alle

zu investieren. Der
soziale und 6kolo-
gische Umbau soll
Beteiligung fiir

die Vielen ermdg-

lichen, damit ge-
meinsam geplant
werden kann.

Kurzgefasst

Es liegt nicht am
Wetter, das Klima @ndert
sich. Wahrend drmere
Bevolkerungsgruppen, die
nur geringen Einfluss auf
die Klimakrise hatten, am

starksten darunter leiden,

haben Vermdgende noch
immer die Mdglichkeit,
sich beim Klima-
schutz ,rauszukaufen”.
Klimapolitik bendtigt eine
Wirtschaftsdemokratie,

die durch Mitbestimmung,

Ordnungspolitik und
Planung den sozialen und
okologischen Umbau der

Wirtschaft ermdglicht.

in diese Richtung beeinflussen? Studien belegen,
dass wirtschaftliche Ressourcen in politischen
Einfluss umgewandelt werden kénnen — etwa
Uber Parteispenden, Think-Tanks, Medien und
Lobbying. Olkonzerne wie ExxonMobil oder To-
tal wussten bereits in den 1970er-Jahren um die
Gefahren fossiler Emissionen, entschieden sich
jedoch, mit massivem Ressourceneinsatz offent-
liche Zweifel am Klimawandel zu s&en. Die Kosten
daflr tragen heute alle.

Diese Schieflage macht versténdlich, warum wir
eine Klimapolitik haben, die strukturell zum Schei-
tern verurteilt ist. Sie kann kaum wirken, weil sie
vorwiegend auf Preismechanismen setzt. Die Idee
dahinter: CO,-Steuern oder Emissionshandelssys-
teme verteuern klimaschadlichen Konsum und sol-
len Verhalten verandern. Das ist zwar nicht grund-
satzlich falsch, denn die hohen Energiepreise der
Jahre 2022 und 2023 haben tatséchlich zu einem
Rickgang des Gas- und Stromverbrauchs gefiihrt

Die reichsten 10 % der
osterreichischen Haushalte

sind durch Unternehmenseigentum und
Investitionsentscheidungen fiir 56 Prozent der
nationalen Treibhausgasemissionen verantwortlich.
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und gleichzeitig einen Boom bei der Photovoltaik
ausgelost. Aber wahrend ein Siebtel der Bevol-
kerung angab, sich nicht ausreichend Strom oder
Heizung leisten zu kénnen, stiegen die Privatflu-
greisen auf ein Rekordniveau. Reiche kénnen sich
klimaschéadliches Verhalten schlicht leisten, sie
kaufen sich aus der Klimapolitik heraus. Die Schere
zwischen sozialem Stress und 6kologischer Ver-
antwortungslosigkeit wird durch reine Preisinstru-
mente nicht kleiner, sondern gréBer. Das erzeugt
zu Recht Widerstand - wie die ,Gelbwesten“-
Proteste in Frankreich gegen eine CO,-Steuer auf
Kraftstoffe eindriicklich gezeigt haben.

Aus diesem Grund muss ein sozialer und 6ko-
logischer Umbau auf Ordnungspolitik setzen.
Das heiBt: Gesetze, Verbote und verbindliche
Standards statt oder erganzend zu Preisinstru-
menten. Wer einen Privatjet besitzt, soll ihn nicht
steuerfrei durch die Luft steuern dirfen, wahrend
andere auf klimafreundliche Heizungen sparen.
Luxuskonsum, der das Klima Uberproportional
belastet, muss reguliert und nicht nur bepreist
werden. Ordnungspolitik hat den entscheiden-
den Vorteil, dass sie keine Ausnahmen fir Reiche
kennt. Werden Férderungen vergeben — etwa fur
die Sanierung von Geb&uden oder den Tausch
fossiler Heizungen -, so miissen sie an soziale
Kriterien geknupft sein, um nicht primar Umver-
teilung zugunsten von Unternehmen zu betrei-
ben. SchlieBlich stammen rund 80 Prozent der
Osterreichischen Steuereinnahmen von Arbeit-
nehmer:innen. >
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Wirtschaftsdemokratie

Klimapolitik muss grundsétzlich denjenigen Macht
geben, die bisher keine hatten. Ballt sich Ver-
madgen in wenigen Handen, kann es Uber Partei-
spenden, Lobbying, Denkfabriken und Medien
politischen Einfluss ausiiben. AK-Chefékonom
Matthias Schnetzer zeigt in seinem Beitrag ,Wenn
Reichtum zu Macht wird® fir das Wiener Forum
fur Demokratie und Menschenrechte auf, wie die
wachsende Vermégenskonzentration die Demo-
kratie selbst gefahrdet. Wahrend sich jene an der

Spitze der Vermdgensverteilung

Sie stitzt sich auf einen 6ffentlichen Kapitalstock
in Osterreich, der das private Vermégen der un-
teren 90 Prozent der Haushalte Ubersteigt. Wer
sich auf leistbare Offis, Energie, Gesundheitsver-
sorgung und sozialen Wohnbau verlassen kann,
braucht deshalb weniger eigenes Vermbgen, um
gut zu leben — und wird dadurch weniger erpress-
bar am Arbeitsmarkt.

Die von der AK Wien beauftragte Studie ,,Daseins-
vorsorge 2030 — Gute Grundversorgung fir alle

Solange die bestehende
Machtasymmetrie bleibt, folgt
Klimapolitik im Zweifel den
Interessen der Vermdgenden
und nicht jenen der Vielen.

Gehor verschaffen, ziehen sich ein-
kommensschwachere Gruppen, die
sich politisch nicht mehr vertreten
fihlen, immer starker aus dem de-
mokratischen Prozess zurlick. Das

innerhalb planetarer Grenzen* der TU Wien in Ko-
operation mit der Universitat Wien und dem Kom-
petenzzentrum Alltagsékonomie zeichnet ein um-
fassendes Bild der Sektoren Gesundheit, Langzeit-
pflege, Elementarpadagogik, 6ffentlicher Verkehr

ist auch klimapolitisch von zentra-
ler Bedeutung, denn es sind genau jene reichsten
Haushalte, die Gber Unternehmenseigentum und
Investitionsentscheidungen mehr als die Hélfte der
Emissionen verursachen und die zugleich Uber die
Mittel verfligen, einen 6kologischen Umbau poli-
tisch auszubremsen. Solange diese Machtasym-
metrie bestehen bleibt, folgt Klimapolitik im Zweifel
den Interessen der Vermdgenden und nicht jenen
der Vielen.

Daseinsvorsorge als
klimapolitischer Schliissel

Eine Klimapolitik im Interesse der Vielen wirde kli-
mafreundliches Verhalten strukturell erméglichen,
statt es individuell zu erzwingen. Wer sein Auto
stehen lasst, um auf Radfahren und Offis zurlick-
zugreifen, braucht ein dichtes, leistbares und zu-
verldssiges Angebot im 6ffentlichen Verkehr. Wer
eine fossile Heizung tauschen soll, braucht Fern-
warmeanschlisse und leistbare Alternativen. Wer
in einer Uberhitzten Mietwohnung lebt, braucht
begrinte Gratzel statt versiegelter Parkplatze. All
das ist Daseinsvorsorge.

Soziale und 6kologische Infrastruktur ist nicht nur
eine Frage der Emissionsreduktion, sondern ver-
bessert letztlich auch die Verhandlungsposition
der Arbeitnehmer:innen. Denn die 6ffentliche In-
frastruktur ist das Vermdgen der Vielen. Wéhrend
private Vermdgen in wenigen Handen liegen, steht
eine gut ausgebaute Daseinsvorsorge allen offen.
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und Wohnversorgung. Die zentralen Befunde: Be-
reits jetzt fehlen vor allem im sozialen Bereich qua-
lifizierte Fachkrafte. Fir die genannten Sektoren
schatzt die Studie einen bisher unbericksichtig-
ten Mehrbedarf von 115.400 Arbeitskréften in den
Jahren bis 2030, wenn die Daseinsvorsorge 6kolo-
gisch und qualitativ ausgebaut werden soll. Gleich-
zeitig zeigt die Studie, dass allein die notwendigen
einmaligen Investitionen in Energie, Gebaude und
Verkehr im Bereich der Daseinsvorsorge zwischen
2024 und 2030 31,1 bis 55,4 Milliarden Euro erfor-
dern werden. Diese Investitionen kénnten einen
Beschéftigungsimpuls von 54.000 bis 95.000 zu-
satzlichen Brutto-Arbeitsplatzen erzeugen.

Entscheidend ist dabei, dass die Daseinsvorsorge
offentlich bleibt oder wieder &ffentlich wird. Pri-
vatisierung und Liberalisierung haben in den ver-
gangenen Jahrzehnten dazu gefiihrt, dass Steu-
erungsmaoglichkeiten verloren gingen. Wenn Un-
ternehmen der Grundversorgung als Aktiengesell-
schaften organisiert sind, verliert die 6ffentliche
Hand als Eigentiimerin wesentliche Einflussmog-

Bereits vor 55 Jahren

erfuhr der Olkonzern Total von den katastrophalen Folgen des
zunehmenden CO-Ausstopes fiir das Erdklima.



lichkeiten. Der soziale und 6kologische Umbau
braucht jedoch eine planende &ffentliche Hand.

Sozial-dkologisches Investitionspaket
statt Kiirzungspolitik

Angesichts des enormen Investitionsbedarfs in
den Aus- und Umbau klimafreundlicher Infrastruk-
turen stellt sich die Frage der Finanzierung. Die
Antwort der Osterreichischen Bundesregierung
bleibt auch im Doppelbudget 2027/28 die Kon-
solidierung. Die AK Wien hat den Budgetentwurf
einer detaillierten Analyse unterzogen und kam
zu einem ernlichternden Befund: Die Lasten sind
ungleich verteilt, weil Vermégende und Unterneh-
men zu wenig zur Konsolidierung beitragen, Ge-
ringverdienende und Frauen aber zu viel. Einspa-
rungspotenzial blieb hingegen ungenutzt: 450 Mil-
lionen Euro hatte die Regierung jahrlich durch die
Transitentschadigung mittels Lkw-Maut einneh-
men kénnen. Die beiden Konsolidierungspakete
der Bundesregierung summieren sich auf rund
1.600 Euro Mehrbelastung pro Kopf, das jéhrliche
Konsolidierungsvolumen liegt bei ,nur” etwa flnf
Milliarden Euro. Das wére vermeidbar gewesen,
hatte man die Millionenerb:innen starker an der
Konsolidierung beteiligt. Der Klimaschutz bleibt
im Budget abermals vernachlassigt, da Mittel fur
den Aus- und Umbau jener Infrastrukturen fehlen,
die ein klimafreundliches Leben ermdglichen.

Eine von der AK Wien und dem Umweltbundesamt
beauftragte Studie hat die notwendigen Volumina
empirisch untersucht. Ausgehend von einem &f-
fentlichen Kapitalstock von mehr als 500 Milliarden
Euro (Stand 2021), zu dem Gebietskorperschaften
und die von ihnen kontrollierten Beteiligungen zah-
len (von Schulen und Spitalern tber den staatlichen
Fuhrpark bis zu 6ffentlichen Wéldern und Solar-
anlagen auf Amtsgeb&uden), kommt die Studie zu
einem klaren Befund: Allein der klimaneutrale Um-
bau dieses Kapitalstocks erfordert 6ffentliche In-
vestitionen von rund 68 Milliarden Euro in den Be-
reichen Energie, Verkehr, Gebaude und Grund und
Boden. Davon entfallt etwa die Hélfte auf die kom-
munale Ebene. Stddte und Gemeinden sind damit
zentrale Akteur:innen fir den klimafreundlichen
Aus- und Umbau der Infrastrukturen. Ein kommu-
naler Investitionsfonds mit einem Startvolumen von

Wirtschaftsdemokratie
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500 Milliarden Euro

betrégt der 6ffentliche Kapitalstock in Osterreich.

jahrlich 500 Millionen Euro wére ein erster kraftvoller
Hebel. Gleichzeitig braucht es Sonderprogramme
fir ausgegliederte &ffentliche Einheiten wie Oster-
reichische Bundesbahnen, Bundesimmobilienge-
sellschaft und Osterreichische Bundesforste sowie
eine investitionsfreundliche Auslegung der EU-Fis-
kalregeln. Die Neuauflage eines européischen Um-
baufonds, der am Recovery and Resilience Facility
anknipft, ware auf EU-Ebene das entsprechende
Pendant (siehe Seite 18).

Planen fiir den sozialen und
okologischen Umbau

All diese EinzelmaBnahmen — Ordnungspolitik, 6f-
fentliche Investitionen, Planung und Ausbau der
Grundversorgung — sind keine isolierten Instru-
mente. Sie ergeben nur als Teil einer wirtschaftli-
chen Gesamtstrategie Sinn. Dabei geht es darum,
die grundlegenden wirtschaftlichen Spielregeln zu
andern.

Denn in ihnen liegt das Kernproblem: Unter den
gegenwaértigen wirtschaftlichen Spielregeln wirde
ein 6kologischer Umbau zwangslaufig zu sozialen
Verwerfungen fiihren. Ein Ausstieg aus Ol und Gas
ohne gerechte Verteilung der Kosten trifft Mietende
in Altbauten. Eine CO,-Steuer ohne Rickverglitung
belastet arme Haushalte regressiv. Und der Druck
auf energieintensive Industriestandorte ohne Alter-
nativen st6Bt bei den betroffenen Beschaftigten zu
Recht auf Widerstand. Die Klimaziele lassen sich
nicht mit der profitgetriebenen Wirtschaftslogik
des ,Weiter wie bisher” erreichen.

Eine Neuausrichtung der wirtschaftlichen Spielre-
geln wird nicht von jenen kommen, die von den
bestehenden Regeln profitieren. Sie kann nur das
Resultat einer kollektiven Auseinandersetzung
sein, in der Arbeitnehmer:innen, Gewerkschaften
und Zivilgesellschaft ihre Interessen gemeinsam
artikulieren und durchsetzen. Wirtschaftsdemo-
kratie ist dabei keine Nebenbedingung des Um-
baus. Sie ist seine Voraussetzung. O
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Abbau klimakontraproduktiver

Subventionen:

Anspruch und Wirklichkeit

Der Abbau klimaschddlicher Anreize und Subventionen soll dazu beitragen, den Staatshaushalt
nachhaltiger auszurichten. Bei den Mapnahmen sollte jedoch breiter gedacht und der Fokus auf den
Strapengiiterverkehr gelegt werden. Von FLORENTIN DOLLER und FRANZ GREIL

D ie Bewéltigung der Klimakrise erfordert vielfél-
tige Anséatze. Auch das Steuer- und Abgaben-
system sowie staatliche Subventionen muissen
ihren Beitrag zur Transformation von Wirtschaft
und Gesellschaft hin zur Klimaneutralitat leisten.
Das Doppelbudget 2027/28 der dsterreichischen
Bundesregierung setzt hier einen wichtigen ers-
ten Schritt: Ab 2028 sollen klimakontraproduktive
Subventionen im AusmaB von 190 Millionen Euro
abgebaut werden. Dieser Betrag soll bis 2031 auf
600 Millionen Euro pro Jahr ansteigen.

Was sind klimakontraproduktive
Subventionen?

Der im medialen Diskurs regelmaBig verwendete
Begriff ,Subventionen® ist in diesem Zusammen-
hang etwas irrefihrend, da solche im Budget
kaum direkt zu finden sind. Konkret handelt es
sich dabei vielmehr groBtenteils um steuerliche
Ausnahmen beziehungsweise Begunstigungen.

Offentliche MaBnahmen werden dann als klima-
kontraproduktiver Anreiz bezeichnet, wenn ihre
Effekte der Einhaltung der vélkerrechtlich und
unionsrechtlich verbindlichen Klima- und Energie-
ziele entgegenwirken und die MaBnahmen somit
zu einer Erhéhung der Treibhausgasemissionen
fihren. MaBnahmen, die den Anteil erneuerbarer
Energie am Bruttoendenergieverbrauch reduzie-
ren oder eine Reduktion der Energieeffizienz zur
Folge haben, werden auch als klimakontrapro-
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duktiv bezeichnet. Dabei kann es sich um direkte
Subventionen wie zweckgebundene Zuschisse
und Darlehen oder indirekte Subventionen wie
Steuerverglnstigungen und sonstige steuerpoliti-
sche Anreize handeln. Ebenso dazu z&hlen auch
nicht in Anspruch genommene Blrgschaften oder
Garantien und gezielte Beglinstigungen im Rah-
men staatlicher Regulierung sowie sonstige ord-
nungspolitische Anreize.

Und welches budgetdre Ausmap
ist realistisch?

In der 6ffentlichen Debatte wird auf Basis der ein-
schlagigen WIFO-Studie ,Analyse klimakontra-
produktiver Subventionen in Osterreich® aus dem
Jahr 2022 regelmé&Big ein Volumen von bis zu 5,7
Milliarden Euro genannt und suggeriert, dass dies
potenziell eingespart werden konnte. In diesem
Zusammenhang wird allerdings oft nicht erwéhnt,
dass die Ab&nderungskompetenz bei knapp der
Halfte der identifizierten MaBnahmen nicht auf na-
tionaler Ebene liegt (beispielsweise die Steuerbe-
freiung von Luftfahrtkraftstoffen). Zudem kommt
der betragsmaBig zweitgréBten MaBnahme, der
Verpflichtung zur Errichtung von PKW-Stellplat-
zen bei Neubauten, keine budgetdre Relevanz
zu, weil die Errichtungskosten fir Stellplétze die
Bautrager:innen tragen. AuBerdem finden sich
methodische Unschérfen bei der Quantifizierung
bestimmter MaBnahmen, wie des Pendlerpau-
schales, der Besteuerung von Dienstwagen und



Kurzgefasst

Der geplante Abbau
klimakontraproduktiver
Anreize und Subventionen
ist notwendig, um den
Osterreichischen Staats-
haushalt nachhaltiger zu
gestalten. Insbesondere
im Strapengiterverkehr
bestehen grope Potenzia-
le, und auch eine Reform
der Flugabgabe wére
sozial treffsicher. Der stu-
fenweise Abbau ab 2028
stellt einen ersten Schritt
dar, kdnnte aber durchaus
ambitionierter sein.

Die AK tritt seit Jahren fiir eine
Reform des Pendlerpauschales ein,
mit dem Ziel, es einfacher, dkologi-

scher und gerechter zu machen.

der niedrigeren Mineraldlsteuer fur Diesel. Das
tatsachliche budgetére Potenzial bei den vom
WIFO identifizierten klimakontraproduktiven MaB-
nahmen auf nationaler Ebene liegt deshalb unse-
rer Einschatzung nach bei unter einer Milliarde
Euro. Die budgetéren Hoffnungen, die oftmals da-
mit verbunden werden, halten somit einer naheren
Betrachtung in dieser H6he nicht stand.

Deshalb ist es wichtig, Uber die WIFO-Studie
hinauszudenken und die blinden Flecken zu be-
nennen. Im politischen Diskurs werden regelma-
Big das Pendlerpauschale, die Besteuerung von
Dienstwagen oder das sogenannte Dieselprivileg
als klimakontraproduktive MaBnahmen genannt,
wahrend MaBnahmen wie eine flichendeckende
Lkw-Maut oder die vollstdndige Ausschdpfung
des unionsrechtlichen Spielraums bei Lkw-Maut-
aufschlagen fehlen. Allein mit den beiden letztge-
nannten MaBnahmen kdnnte eine Milliarde Euro
eingenommen werden.

Zudem lassen sich nicht alle Probleme durch
Preissignale |6sen. Vielmehr missen auch struk-
turelle und ordnungspolitische MaBnahmen ge-
setzt werden. Im Mietbereich gibt es beispiels-
weise keinen Lenkungseffekt,
wenn die Mineraldlsteuer auf
Heizdl erhdht wird, da Mieter:in-
nen mit Olheizung nicht selbst
Uber das Heizungssystem ent-

_ Beider Lkw-Maut

in Osterreich ist noch viel
Luft nach oben. Durch
héhere Bepreisung des
Transitverkehrs und eine
Maut auf niederrangigen
StraBensystemen kénnte
ein sinnvoller 6kologi-
scher Lenkungseffekt
erzielt werden.

scheiden kdnnen. Ebenso bringt es klimapolitisch
nichts, das Pendlerpauschale infrage zu stellen,
ohne zugleich entsprechende Mobilitatsalternati-
ven flr den Arbeitsweg zu schaffen, etwa durch
den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs oder durch
betriebliches Mobilitdtsmanagement.

Typischer Schauplatz der Auseinandersetzung:
das Pendlerpauschale

Ublicherweise liegt der Schwerpunkt der De-
batte im Verkehrssektor. Meist wird das Pend-
lerpauschale als eine der ersten MaBnahmen
genannt. Anhand dessen lasst sich gut veran-
schaulichen, dass die Diskussion um die klima-
kontraproduktiven Subventionen durchaus kom-
plex ist. Beruflich bedingte Aufwendungen sind
Werbungskosten und kénnen grundsétzlich bei
der Einkommensteuer abgesetzt werden. Das
Pendlerpauschale stellt einen pauschalierten
Werbungskostenabzug fir die Kosten des Ar-
beitswegs dar. Aber eine Férderung kann nur
dann bestehen, wenn die pauschalen Freibe-
trage die durchschnittlichen Kosten — systema-
tisch — Ubersteigen. Berechnungen zeigen, dass
dies aufgrund des Klima- bzw. der Regional-
tickets nur beim kleinen Pauschale der Fall sein
kénnte. Gerade das groBe Pendlerpauschale ist
allerdings im Vergleich zu den tatséchlichen Kos-
ten, wenn Uberhaupt — zu niedrig angesetzt. Von
einer Subvention kann daher grundsétzlich keine
Rede sein. >
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450 Millionen Euro

kénnten allein durch die
Transitentschadigung lukriert werden.

Zudem haben Selbstandige die Méglichkeit, fir
den Arbeitsweg die Echtkosten oder das Kilome-
tergeld abzusetzen. Bei dieser Gruppe wird je-
doch meist nicht von einer Férderung gesprochen.
Daruber hinaus gilt es zu beachten, dass gut drei
Viertel der Bezieher:innen Anspruch auf das groBe
Pauschale haben. Somit ist fir die Gberwiegende
Mehrheit die Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmit-
tel fir den Arbeitsweg unzumutbar.

Dennoch gibt es Reformbedarf. Die Arbeiterkam-
mer tritt seit Jahren fiir eine Gesamtreform des
Pendlerpauschales ein, mit dem Ziel, es einfacher,

okologischer und gerech-

Aus Sicht der Arbeiterkammer sollte der Fokus
besonders auf den StraBenguterverkehr gelegt
werden, da sich gerade in diesem Bereich Ein-
sparungen sozialvertraglich realisieren lassen. Der
Lkw-Verkehr verursacht seit Jahren massive Tran-
sitlawinen in den engen Alpentélern, verschlech-
tert die Klimabilanz und belastet die Bevdlkerung.
Dennoch verzichtet Osterreich bislang auf Transit-
entschadigungen, die laut der EU-Wegekosten-
richtlinie erhoben werden kdnnten. Konkret geht
es um Lkw-Mautaufschlage fir CO,-Emissionen,
Larm- und Luftverschmutzung sowie um die Quer-
finanzierung nachhaltiger Verkehrsinfrastruktur fiir
stark belastete Autobahnabschnitte im Umfang
von knapp 500 Millionen Euro. Diese zuséatzlichen
Einnahmen wirden zu etwa zwei Dritteln von aus-
landischen Transportunternehmen aufgebracht
werden. Die Argumente der Fréchterlobby, wonach
héhere Mautkosten auf die Endverbraucher:innen
abgewalzt und so Preissteigerungen verursacht

ter zu machen. Im Zentrum
sollte dabei die Umstellung
auf einen (idealerweise kilo-
meterabhangigen) Pendler-

Beim Strapengiiterverkehr
kann sozial vertrdglich und
verursachergerecht viel fiir Klima
und Budget getan werden.

wirden, sind unbegriindet (siehe Beitrag S. 30).

Weitere Mafinahmen
GroBer Handlungsbedarf besteht zudem auf Lan-

absetzbetrag stehen, damit
alle Beschéftigten unabhangig vom Einkommen
gleich stark profitieren. Dies sollte mit positiven
Umstiegsanreizen (z. B. Okobonus) fiir jene Pend-
ler:innen verbunden werden, die auch tatséchlich
Uber eine 6kologische Alternative verfligen.

Handlungsbedarf
im Strapengiiterverkehr

Im Zuge des Doppelbudgets 2027/28 haben sich
die Regierungsparteien darauf verstandigt, klima-
kontraproduktive MaBnahmen in den nachsten
Jahren kontinuierlich abzubauen. Beginnend mit ei-
nem Volumen von 190 Millionen Euro im Jahr 2028
steigert sich dieser Abbau in den Folgejahren auf
bis zu 600 Millionen Euro im Jahr 2031. Dieser Plan
ist zwar grundsatzlich begriBenswert, allerdings
nicht besonders ambitioniert. So startet der Abbau
erst 2028 und die gréBeren Volumina fallen erst in
der nachsten Legislaturperiode an.
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des- und GemeindestraBen abseits der Autobah-
nen. Hier zerbroselt die Infrastruktur seit Jahren
unter dem schweren Gewicht der Lkw. Die fla-
chendeckende Lkw-Maut holt weiterhin 500 Mio €
in die Kassen.

Da mit steigendem Einkommen die Haufigkeit von
Fligen und somit der CO,-AusstoB deutlich zu-
nehmen, wére auch eine Reform der Flugabgabe
eine sozial gerechte MaBnahme. Diese kénnte so
umgestaltet werden, dass wieder eine Differenzie-
rung nach Entfernungen (Kurzstrecke, Mittelstre-
cke und Langstrecke) eingefihrt wird und héhere
Satze fur die platzverbrauchende Business und
First Class festgelegt werden.

Und last but not least sollte die verlédngerte pau-
schale Subvention von Diesel in der Landwirt-
schaft, der sogenannte , Agrardiesel”, keinesfalls
Uber das Jahr 2027 hinaus fortgefiihrt werden. [



LEs ist zu hoffen,

Es ist wichtig, dass der Bezug
zu den Budgetrisiken hergestellt
wird, die mit dem Klimawandel
und auch mit dem Verfehlen der
Klimaziele verbunden sind."

dass

die Krisen einmal einen
Lerneffekt auslosen™

Daniela Kletzan-Slamanig ist Okonomin am Osterreichischen
Institut fiir Wirtschaftsforschung (WIF0) und seit 1999 in der
Forschungsgruppe ,,Klima-, Umwelt- und Ressourcendokonomie” tatig.

Das Interview fiihrte CHRISTOPH STREISSLER.

Was hat sich aus lhrer Sicht seit

dem Erscheinen lhrer Studie
»Analyse klimakontraproduktiver
Subventionen in Osterreich“ im

Jahr 2022 verandert?

Als positiven Aspekt wirde ich nennen,
dass wir jetzt eine breitere Diskussion
dartiber haben. Das ist auch der Ar-
beitsgruppe im Finanzministerium ge-
schuldet, die sich auf einer sehr breiten
Basis mit der Fragestellung auseinan-
dersetzt. Es ist wichtig, dass der Bezug
zu den Budgetrisiken hergestellt wird,
die mit dem Klimawandel und auch
mit dem Verfehlen der Klimaziele ver-
bunden sind. An der Struktur der kon-
traproduktiven Subventionen hat sich
bisher kaum etwas geandert. Aufgrund
der diversen Krisen, die wir in den letz-
ten Jahren gesehen haben, kam es
sogar zu einem massiven Aufschwung
bei den als kontraproduktiv einzustu-
fenden FérdermaBnahmen. Denn viele
dieser KrisenbekdmpfungsmaBnah-
men haben Energie verbilligt, natir-
lich auch fossile Energien. Dabei ist zu
hoffen, dass das einmal den Lerneffekt
auslost, dass eben genau die fossile
Energie das ist, was uns so verletzlich
macht. Es musste viel stérker auf die
Erfordernisse und Chancen der Trans-
formation fokussiert werden.

Abgesehen von Subventionen -
welche Instrumente stehen dem
Staat sonst zur Verfiigung?

Da ist natirlich alles zu nennen, was
Dinge verteuert, also Steuern oder der
Emissionshandel — Instrumente, die ja
auch eingesetzt werden. Aber Steuern
sind unbeliebt. Auf der anderen Seite
gibt es Ordnungsrecht, wo man Sa-
chen verbietet oder Gebote oder Stan-
dards definiert. Der Grund, warum man
gerne Subventionen oder Férderungen
einsetzt, ist natirlich, dass man da
groBzigig Mittel verteilen kann und nie-
mandem etwas wegnimmt. Aber man
musste halt bei der Ausgestaltung von
Férderungen grundsétzlich ein paar
Regeln einhalten. Also etwa, dass es
quantifizierbare, evaluierbare Ziele gibt.

Staatliche Fordergelder kommen
doch aus dem Steueraufkommen.
Von den Subventionen profitieren vor
allem Unternehmen und Haushalte
mit héheren Einkommen. Haben
diese Forderungen dann nicht einen
Umverteilungseffekt nach oben?

Ja. Es gibt mehrere Beispiele, wo man
das sehr klar zeigen kann. Eines ist
die Dienstwagenbesteuerung, wo man
davon ausgehen kann, dass die Dienst-
wagen mit privaten Nutzungen eher

in der héheren Einkommensklasse
vorkommen werden. Ein anderes
Beispiel ist das Pendlerpauschale,
vor allem, weil es als Steuerfreibetrag
ausgestaltet ist. Das stimmt schon,
dass ein guter Teil dieser MaBnahmen
eher héhere Einkommensklassen be-
vorzugt.

Wie kénnen EntlastungsmaBnah-
men fiir Haushalte mit niedrigen
Einkommen gestaltet werden,

damit sie wirksam sind und
gleichzeitig nicht dem Klimaschutz
entgegenwirken?

Ich wirde den Rahmen etwas weiter
setzen. Ich denke, es geht um ,,Politik-
koharenz“. Die fehlt, wenn wir auf der
einen Seite Erneuerbare oder Ener-
gieeffizienz férdern, aber gleichzeitig
eben auch fossile Energien oder den
Energieverbrauch unterstitzen. Po-
litikkoharenz bedeutet, die Transfor-
mation systematisch zu unterstitzen.
Das heit: Beenden von Férderungen
fur fossile Energie; sozial treffsichere
Forderungen flr einkommensschwa-
che Haushalte; eine Beschleunigung
der thermischen Sanierung und der
Mobilitdtswende; und natlrlich die
rasche Umsetzung der Ziele, die die
offentliche Hand hat. O
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EU-Politik:
Umbau unter Druck

Egal ob EU-Budget, Sondermittel aus dem Wiederaufbaufonds oder die Fiskalregeln im Rahmen des
Europdischen Semesters: Es mangelt derzeit an ausreichend Investitionen in eine sozial gerechte
Okologisierung der europdischen Wirtschaft. Von FRANK EY, RAPHAEL KAUFMANN und JULIA WEGERER

Kurzgefasst

Der soziale und 6kolo-

gische Umbau gerdt in
der EU zunehmend unter

Druck. Das Ziel, die euro-

paische Wirtschaft mit den
planetaren, 6kologischen

Belastungsgrenzen in Ein-

klang zu bringen, verliert
angesichts des Fokus auf

Wettbewerbsfahigkeit, De-
requlierung und Verteidi-

gung an Prioritdt. Sichtbar

wird dies im EU-Haushalt,

dem Auslaufen des
Wiederaufbaufonds sowie
im Europdischen Semester

und den Fiskalregeln.

Der soziale und 6kologische Umbau z&hlt
zu den gréBten Herausforderungen der EU.
Laut dem Potsdam-Institut fur Klimafolgenfor-
schung wurden bereits sieben der neun plane-
taren Grenzen, die flir das sichere Funktionieren
unseres Erdsystems notwendig sind, tberschrit-
ten. Angesichts der Uberschreitung unserer pla-
netaren Grenzen gilt es dringend, die européi-
sche Wirtschaft sozial gerecht und 6ékologisch
nachhaltig zu gestalten. Mit dem Europaischen
Griinen Deal rickte dieses Ziel auch zeitweise
ins Zentrum der EU-Politik. Derzeit verschieben
sich die politischen Prioritdten jedoch hin zu
Wettbewerbsfahigkeit, Deregulierung und Ris-
tungsausgaben. Dadurch geréat der sozial-6kolo-
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gische Umbau zunehmend unter Druck. Ein Blick
auf den EU-Haushalt und die Bereitstellung von
Finanzhilfen und Darlehen im Rahmen der aus-
laufenden Aufbau- und Resilienzfazilitat belegt
dies. Ebenso zeigt es sich im ,,Européischen Se-
mester”, in dem die Wirtschafts- und Beschéfti-
gungspolitik in einem jahrlichen Prozess koordi-
niert wird, und bei den Fiskalregeln.

Klima-, umwelt- und sozialpolitische
Anderungen im EU-Haushalt ab 2028
Mit dem Vorschlag fur den EU-Haushaltsplan,
der das Budget 2028 - 2034 umfasst, hat die
EU-Kommission im Vergleich zur letzten Ge-
setzgebungsperiode eine Kehrtwende vollzogen.

© Markus Spieske | Unsplash




Im Zuge der Verhandlungen

zum EU-Finanzrahmen drohen
erhebliche Kiirzungen bei
MaBnahmen gegen die Klimakrise.

Wahrend im Jahr 2020 noch, mit Verweis auf die
Pariser Klimakonvention, die Bekédmpfung der Kili-
makrise im Fokus war, liegt dieser seit 2025 nun
im Rustungsbereich und in der Unternehmens-
forderung. Entsprechend zeichnet sich bei den
EU-Budgetverhandlungen eine finanzielle Star-
kung der neuen Prioritdten ab.

So soll ein eigener Wettbewerbsféhigkeitsfonds
laut Kommissionsvorschlag mit mehr als 450 Mil-
liarden Euro ausgestattet werden. Darin enthalten
sind insbesondere 131 Milliarden Euro flr den
verteidigungspolitischen Bereich — eine Verfiinffa-
chung gegenuber dem laufenden Haushalt. Hinzu
kommen Gelder aus anderen Rubriken, insbeson-
dere aus dem Forschungsprogramm ,,Horizont Eu-
ropa“ und aus ,,Connecting Europe®, die teilweise
auch der Militdragenda zugutekommen sollen.

Doch welche Plane gibt es fir die Klima- und
Umweltpolitik? Im bis Ende 2027 laufenden
EU-Haushalt sind Mittel in H6he von 30 Prozent
des Gesamtbudgets daflir vorgesehen. Im Next-
GenerationEU-Konjunkturprogramm sind sogar
37 Prozent aller EU-Mittel fir KlimamaBnahmen
vorgesehen. In Summe stehen damit rund 665
Milliarden Euro zur Verfigung. Fir die Budgets
ab 2028 sieht der Vorschlag nun sogar 35 Prozent
des Gesamtbudgets in Hoéhe von knapp 2 Billio-
nen Euro vor. Das entspricht rund 700 Milliarden
Euro. Allerdings gibt es einen entscheidenden
Vorbehalt: Wie sich in den Ratsverhandlungen
abzeichnet, kdnnte es gegenliber dem Kommissi-
onsvorschlag zu erheblichen Kirzungen kommen.
In Medien werden Kirzungen um rund 20 Prozent
kolportiert. Linear auf die Klimamittel umgelegt,
entsprache dies einer Kiirzung von 140 Milliarden
Euro und damit einem erheblich geringeren Volu-
men als in der laufenden Budgetperiode.

Auch die soziale Dimension des ©kologischen
Umbaus wird von der Kommission zunehmend
auBer Acht gelassen, wie geplante Kirzungen

Wirtschaftsdemokratie

zeigen. So soll es keinen eigenstéandigen Euro-
paischen Sozialfonds (ESF) mehr geben, sondern
rund 100 Milliarden Euro fir sozialpolitische Ini-
tiativen, die zudem teilweise aus rlickzahlbaren
Krediten bestehen sollen. Bislang umfasste allein
der ESF knapp 100 Milliarden Euro. Der EU-Glo-
balisierungsfonds, der Uberbriickungshilfen fiir
Arbeitskréfte gibt, die ihren Job aufgrund der Aus-
lagerung ihrer Unternehmen in Drittstaaten ver-
loren haben, ist nicht mehr im Budget enthalten.
Auch der Just Transition Fonds, der auf dem Weg
zur Klimaneutralitat Unterstitzung leisten soll, ins-
besondere durch Umschulung von Arbeitskraften,
ist nicht mehr enthalten. Es bleibt noch der soge-
nannte Klimasozialfonds, der einkommensschwa-
chen Haushalten und Kleinstunternehmen beim
Ubergang zur Klimaneutralitét helfen soll. Dieser
lduft jedoch nur von 2026 bis 2032. Wie es da-
nach weitergeht, ist offen.

Raphael Kaufmann
ist sozial-6kologischer
Okonom und arbeitet

in der Abteilung
EU & Internationales der
AK Wien zu den Themen
europdische Wirtschafts-
politik und sozial-6kologi-
scher Umbau.

© Nora Lemmer

Julia Wegerer
ist in der Abteilung
EU & Internationales der
AK Wien tétig und arbeitet
zu europapolitischen
Fragestellungen.

Die Aufbau- und Resilienzfazilitat:
Investitionen fiir den
sozial-6kologischen Umbau?

Die Aufbau- und Resilienzfazilitdt (ARF) ist das
Herzstlick des européischen Corona-Wiederauf- © Christian Wegerer
baufonds NextGenerationEU. lhr erklartes Ziel ist

es, die wirtschaftlichen und sozialen Folgen der
Corona-Pandemie abzufedern und gleichzeitig P
den grunen und digitalen Umbau der EU voran- Ly
zutreiben. Zu diesem Zweck stellt die EU den Mit-

gliedstaaten fir den Zeitraum 2021 bis 2026 ins-
gesamt 723,8 Milliarden Euro fir Reformen und
Investitionen zur Verfiigung. Damit markiert die
ARF einen bedeutenden wirtschaftspolitischen
Wendepunkt: Anders als nach der Finanz- und
Eurokrise stand nicht primér fiskalische Konsoli-
dierung, sondern die gemeinsame Finanzierung
offentlicher Investitionen im Mittelpunkt der Kri-
senbewaltigung.

Frank Ey
aus der Abteilung
EU & Internationales
befasst sich mit
Fragestellungen zum
EU-Binnenmarkt, der
Deregulierungsagenda,
dem EU-Haushalt, den
EU-Machtverhaltnissen
und der Corporate
Capture.

Die ARF ist das bislang gréBte europaische In- © Lis Specht

vestitionsprogramm zur Unterstitzung des gri-
nen Umbaus. Ein zentrales Element der ARF sind
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sichern und die gesellschaftliche Akzeptanz von
KlimaschutzmaBnahmen zu starken. Des Weite-
ren fehlen klare soziale Konditionalitaten fur die
Mittelverwendung wie eine verpflichtende Kollek-
tivvertragsbindung, QualifizierungsmaBnahmen
sowie Standort- und Beschéftigungsgarantien.

die Mindestquoten flur die Mittelverwendung. Je-
der Mitgliedstaat muss mindestens 37 Prozent
der Finanzmittel fur Klimaschutz und den griinen
Umbau der Wirtschaft einsetzen. In der Praxis
flieBen dadurch Milliarden in den Ausbau erneu-
erbarer Energien, die thermische Geb&udesanie-
rung und die Dekarbonisierung des Verkehrs-
sektors. Zudem durfen die
finanzierten MaBnahmen
geméaB dem ,Do No Signi-
ficant Harm“-Prinzip keine
erheblichen Umweltsché-

Trotz ihrer Defizite stellt die ARF aber einen wich-
tigen ersten Schritt hin zu einer europdischen In-
vestitionspolitik im Sinne des sozialen und 6ko-
logischen Umbaus dar. Mit dem Auslaufen der
ARF Ende 2026 kénnte nun ein betrachtlicher

Die Aufbau- und Resilienzfazilitat
(ARF) ist das bislang gropte
europdische Investitionsprogramm zur
Unterstiitzung des griinen Umbaus.

den verursachen. Trotz des
betrachtlichen Beitrags der ARF zum griinen Um-
bau der EU muss deutlich gesagt werden, dass
sie angesichts der griinen Investitionslicken in
Bezug auf Laufzeit und Volumen zu klein dimen-
sioniert ist. Die franzdsische Denkfabrik Institut
Rousseau schatzt, dass jahrlich 360 Milliarden
Euro (2,3 Prozent des EU-Bruttoinlandsprodukts)
an zusatzlichen Investitionen nétig wéaren, um die
Klimaneutralitatsziele bis 2050 zu erreichen.

Der grine Umbau wurde durch die ARF zwar
stark geférdert, doch die schwache institu-
tionelle Verankerung der sozialen Dimension
bleibt ein klares Versdumnis. Obwohl sozialer
Zusammenhalt ausdricklich zu den Zielen der
ARF z&hlt, fehlen verbindliche Mindestquoten
fUr soziale MaBnahmen. Gerade im Sinne einer
»~Just Transition“ wéare eine solche Mindestquote
unerlasslich gewesen, um Beschaftigte im Kon-
text tiefgreifender Strukturverdnderungen abzu-

R

3,5 Milliarden Euro

kann Osterreich zusatzlich bis 2028
in die griine Wende investieren.
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Teil der européischen Investitionsmittel flr den
sozial-6kologischen Umbau ersatzlos wegfallen.
Dies droht den Investitionsriickstand Europas
weiter zu verschérfen.

Europdisches Semester

und Fiskalregeln

Die EU-Kommission versucht sich bei der Ko-
ordinierung der Wirtschafts- und Beschéaftigungs-
politik der EU-Mitgliedstaaten an der Quadratur
ihres auf die Fiskalregeln zentrierten Kreises: Wie
kénnen angesichts der Energiekrise fiskalpoliti-
sche Spielrdume er&ffnet werden? Die Produktion
eigener sauberer Energie misste forciert werden,
um fossile Abhangigkeiten zu minimieren. Grund-
voraussetzung dafiir sind aber 6ffentliche Inves-
titionen in Stromnetze, Stromspeicher und der
Ausbau von Kapazitdten an erneuerbare Energien.
Genau das wird Osterreich in den landerspezifi-
schen Empfehlungen auch angeraten. Nur, diese
wichtigen MaBnahmen umzusetzen ist angesichts
des EU-Fiskalregelwerks und des laufenden Defi-
zitverfahrens sozial gerecht kaum mdglich.

Anstatt die Fiskalregeln auszusetzen — wie wah-
rend der Corona-Pandemie geschehen -, soll
EU-weit eine Ausnahmeregelung erweitert wer-
den. Seit 2025 gilt, dass zuséatzliche Ristungs-
ausgaben bis zum Jahr 2028 bei der Berechnung
des Defizits unberiicksichtigt bleiben kénnen.



Investitionen
fur den Umbau

Der soziale und dkologische Umbau gerdt in
Anbetracht sich verschiebender Prioritdten
zunehmend ins Hintertreffen der EU-Politik.
Die Plane fiir den nachsten EU-Haushalt, das
Auslaufen der ARF sowie das auf fiskalische
Konsolidierung fokussierte EU-Semester
drohen die notwendigen Investitionen
fiir den Umbau einzuschranken.

Europa kann es sich jedoch nicht leisten,
nicht zu investieren. Investitionen in den
sozial-6kologischen Umbau miissen
daher jetzt konsequent forciert werden:

3aR N

Es braucht einen EU-Haushalt, der einen
substanziellen Beitrag zum SchlieBen
griiner Investitionsliicken liefert.
Mindestens 10 Prozent des EU-Budgets
sollten fUr sozialpolitische Anliegen
und den gerechten Ubergang eingesetzt
werden.

1%
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360 Milliarden Euro

wdren pro Jahr an zusatzlichen Investitionen nétig,
damit die Klimaneutralitdtsziele bis 2050
erreicht werden kénnen.

Diese Ausnahme wird jetzt auf griine Investitio-
nen ausgedehnt. Fiir Osterreich ergibt sich da-
raus ein potenzielles Investitionsvolumen von
rund 3,5 Milliarden Euro bis 2028. Ein willkom-
mener Tropfen auf den heiBen Stein, denn Oster-
reich droht die Klimaziele bis 2030 zu verfehlen.
Diese kurzfristige MaBnahme zeigt, dass die EU
rasch reagieren kann, wenn der politische Wille
vorhanden ist. Eine langfristige Losung zeichnet
sich indes nicht ab. Zudem wird von den multi-
plen 6kologischen Krisen nur die Dekarbonisie-
rung als EU-Prioritat behandelt.

Im Zuge des Européischen Griinen Deals wurde
die Forderung nach einer gerechten Dekarboni-
sierung, die beschaftigungspolitische und soziale
Aspekte berlicksichtigt, in

=%

Es braucht ein ambitioniertes ARF-
Nachfolgeinstrument fiir den sozial-
Okologischen Umbau. Ein solcher Fonds
sollte ein jahrliches Mindestvolumen
von einem Prozent der europaischen

den Raum gestellt. Mittler- Die EU will die Quadratur

weile ist eine Marginalisie- des Kreises, wenn sie

rung erfolgt, die beschéfti-  Energieunabhdngigkeit und
gungsrelevante Aspekte nur  Dekarbonisierung durch

dann adressiert, wenn da- Investitionen anstrebt und zugleich
mit dem herrschenden Ver- an den Fiskalregeln festhalt.

Wirtschaftsleistung haben und tber
14 Jahre angesetzt werden.

8

Es braucht eine tiefgreifende Reform
der EU-Fiskalregeln, die 6ffentliche
Investitionen in den Klimaschutz
forciert und den Sozialstaat schiitzt.
Das EU-Semester muss am Wohlergehen
von Mensch und Natur ausgerichtet
werden.

standnis von Wettbewerbs-

fahigkeit gedient ist. Der Konflikt um die Auftei-
lung der finanziellen Mittel hat sich entsprechend
verlagert. Die EU empfiehlt Osterreich in ihren
landerspezifischen Empfehlungen 2026 nicht
nur, die Konsolidierung fortzusetzen, um das De-
fizitverfahren zu beenden. Besonders heikel ist,
dass Osterreich eine expansive Riistungspolitik
sowie eine langfristige Budgetumschichtung hin
zu héheren Ristungsausgaben empfohlen wer-
den. Was aber an einer Stelle ausgegeben wird,
muss an anderer Stelle gespart werden. Die so-
zialpolitische Licke in den EU-Empfehlungen an
Osterreich dazu spricht Bande. O
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Re-Use in Sozialen Unternehmen;
Win-win fur
Arbeitsmarkt und Klima

Jedes Jahr landen Textilien im Wert von 150 Milliarden US-Dollar auf Deponien und in Verbrennungsanlagen.
0b ein Kleidungsstiick ein zweites Leben bekommt, entscheidet die manuelle Priifung durch ein geiibtes Auge.
In Osterreich leisten diese fast ausschlieplich arbeitsmarktintegrative Soziale Unternehmen. Von SABINE REHBICHLER

Sabine Rehbichler
Geschaftsfiihrerin von

arbeit plus. Die Organisati-

on setzt sich fiir rund 150
Soziale Unternehmen in
Osterreich ein und vertritt
deren Anliegen gegeniiber
Politik und Offentlichkeit.

© Emée Soulcié

Mehr
Informationen
zu arbeit plus
gibt es unter:
https://arbeitplus.at/
weil-verantor-
tung-sich-rechnet-wir-
kungsbericht-2025/

m Jahr 2024 wurden weltweit rund 120 Millionen

Tonnen Bekleidung aussortiert. Etwa 80 Prozent
davon wurden deponiert oder verbrannt, rund 12
Prozent wurden wiederverwendet und nur weni-
ger als ein Prozent zu neuen Textilfasern recycelt.
Den dabei Jahr fir Jahr verlorenen Materialwert
beziffert die Boston Consulting Group in ihrer Stu-
die ,,Spinning Textile Waste into Value“ auf 150
Milliarden US-Dollar. Die Ursache fur diese enor-
men Verluste liegt im Aufbau der Kleidungsstlicke
selbst. Moderne Textilien sind Mischgewebe. Wie
sich die gemischten Fasern spéter trennen las-
sen, spielt bei der Herstellung keine Rolle. Das
erschwert das Recycling. Es bleibt allerdings ein
Weg zurilick in den Kreislauf, der auch ganz ohne
Technologie auskommt: Ein Kleidungsstick, das
weitergetragen wird, muss niemand zerlegen. Es
muss nur jemand in die Hand nehmen und beur-
teilen, ob es weiterhin tragbar ist.

Was Osterreich liegen I&sst

Seit dem 1. Janner 2025 missen Alttextilien in allen
EU-Mitgliedstaaten getrennt gesammelt werden.
Die Mengen wachsen deshalb, doch die Kapazi-
tat, sie zu sortieren, bleibt gleich. Nur ein kleiner
Teil der hierzulande gesammelten Alttextilien wird
wiederverwendet oder stofflich verwertet, alles an-
dere geht in den Export oder wird verbrannt. Hier
kommen Soziale Unternehmen ins Spiel. Uber ein
Drittel der 150 im 6sterreichischen Netzwerk arbeit
plus zusammengeschlossenen gemeinnitzigen
Betriebe arbeitet in der Kreislaufwirtschaft, vom
Bau- und Baunebengewerbe Uber Reparatur und
Upcycling bis hin zum Secondhandhandel. Die
COy-Einsparung aller Sozialen Unternehmen in der
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Kreislaufwirtschaft entspricht dem JahresausstoB3
von 70.000 Osterreicher:innen.

Insbesondere bei Textilien sind Soziale Unterneh-
men das Riickgrat fir Wiederverwendung in Os-
terreich. Jahrlich kommen dort zwanzigtausend
Tonnen zusammen, mehr als die Halfte aller ge-
trennt gesammelten Textilien Osterreichs. Etwa
dreiBig Prozent davon werden im Land aufberei-
tet und so viel wie méglich wiederverkauft. Damit
werden Tausende Arbeitsplatze geschaffen. Zwei
Drittel der Betriebe arbeiten im Auftrag von Ge-
meinden, die damit zugleich Entsorgungssicher-
heit und regionale Beschéaftigung gewahrleisten.

Allerdings erreichen die vorhandenen Anlagen nur
28 Prozent der Altkleider-Sammelmenge. Eine
Studie des Instituts pulswerk im Jahr 2023 belegt,
dass fur eine flichendeckende Sortierung Stand-
orte und Kapazitaten fehlen. Ob sie entstehen,
hangt vor allem von den Fdrderbedingungen ab.
Wie diese ausgestaltet werden miissten, lieBe sich
in Vorarlberg erproben. Die Region arbeitet bereits
mit einer Vollsortierung, die sich am Erléswert der
Ware ausrichtet. Die Ergebnisse eines derarti-

—
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20.000 Tonnen Alttextilien

sammeln Soziale Unternehmen pro Jahr.



150 Milliarden US-Dollar
an Materialwert

landen weltweit jéhrlich auf
Deponien und in Verbrennungsanlagen.

gen Pilotprojektes kénnten auf ganz Osterreich
ausgeweitet und umgesetzt werden.

Zwei Ziele, ein Arbeitsschritt

Die Kreislaufwirtschaftsexpertise der Sozialen
Unternehmen ist vor allem durch AMS-Férderung
entstanden, die zum Ziel hat, benachteiligte Men-
schen wieder in den Arbeitsmarkt zu integrieren.
Osterreichweit finden in Sozialen Unternehmen
25.000 Menschen im Jahr eine befristete Beschaf-
tigung. Die Fordersystematik erfasst allerdings
bislang nur die arbeitsmarktpolitischen Ziele, die
Okologische Leistung wird kaum bertcksichtigt.

Deshalb treten arbeit plus und die Interessensver-
tretung Re-Use Austria fir eine Férderung ein, die
Kreislaufwirtschaft und Arbeitsmarkt gemeinsam
berticksichtigt, um Arbeitsmarkt- und Umweltnut-
zen voll auszuschépfen. Fir die Beschaftigten ist
die Verweildauer entscheidend: Ein Transitarbeits-
verhéltnis dauert im Schnitt sechs Monate. Lan-
gere Verweildauern, hdhere L6hne und zertifizierte
Berufe kdnnten daraus jedoch eine echte Qualifi-
kation fUr den Arbeitsmarkt machen.

Wer den Markt organisiert

Mit der Uberarbeiteten EU-Abfallrahmenrichtlinie
kommen auf alle Mitgliedstaaten verbindliche Re-
geln fir EPR-Systeme (Extended Producer Respon-

sibility) zu. Hersteller und Importeure werden damit
verpflichtet, die Kosten fir Sammlung, Sortierung
und Behandlung von Alttextilien zu tragen. arbeit
plus und Re-Use Austria schlagen eine Teilung die-
ser Kosten vor: Sammiung und Sortierung sollte
in kommunal-sozialwirtschaftlicher Tragerschaft
erfolgen, mit dem Auftrag, die Re-Use-Fraktion zu
maximieren. Die Verantwortung fir Recycling und
Entsorgung sollte hingegen bei den Herstellern und
deren Organisationen liegen. Aus den EPR-Gebiih-
ren sollte ein Re-Use-Fonds fiir Sortieranlagen,
Qualifizierung und Logistik entstehen.

Dies wird allerdings erst tiber verbindliche Re-Use-
Quoten im Land funktionieren, die in Kilogramm je
Einwohner:in bemessen werden und bei Zielver-
fehlung zu Sanktionen filhren. Ohne diese Quo-
ten bleibt der Export die glinstigste Option. Bis
dies durchgesetzt ist, kann eine Uberbriickungs-
finanzierung fiir 2026, wie sie das Sozialministe-
rium bereits 2025 bereitgestellt hat, die Struktu-
ren erhalten. Karoline Matzler, Vorstandsmitglied
von arbeit plus und Fachbereichsleiterin bei carla
Vorarlberg: ,Die EU gibt klar vor, dass die Her-
stellerverantwortung die bestehenden Strukturen
Sozialer Unternehmen zu erhalten hat. Osterreich
muss ihre Rolle in Sammlung, Sortierung und Re-
Use absichern und angemessen finanzieren.” Als
Netzwerke Sozialer Unternehmen sind Re-Use
Austria und arbeit plus die zentralen Ansprech-
partner. Dazu braucht es Sitz und Stimme in den
EPR-Gremien. Dort entscheidet sich, wo die 8s-
terreichischen Alttextilien kiinftig sortiert werden
und welche Wertschépfung sich 6kologisch und
fir den Arbeitsmarkt erzielen l&sst. O
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Kurzgefasst

Weltweit landen jahrlich
Textilien im Wert von 150
Milliarden US-Dollar auf
Deponien und in Verbren-
nungsanlagen. Ob ein
Kleidungsstiick wieder-
verwendet werden kann,
hangt von der Beurteilung
durch einen Menschen ab.
In Osterreich leisten diese
Arbeit fast ausschlieplich
Soziale Unternehmen.
Nur mit einer stabilen
Finanzierung und einem
EPR-System mit Re-Use-
Vorrang kénnen sie ihren
wirtschaftlichen Nutzen
flir den Arbeitsmarkt und
ihren 6kologischen Mehr-
wert voll ausschdpfen.

© Getty Images



Die § Seen gehdre
die Ufer (Ielder)"nlcht--

Der heurige Sommer ist vorbei, aber der ndchste kommt bestimmt. Es zeigte sich einmal mehr,

dass der Sprung in einen kiihlen See oft die beste Abkiihlung an heifen Tagen ist. Die meisten kennen
allerdings das Problem, dass frei zugdngliche Fldchen entlang der Seen rar sind. Von BERNHARD BALDINGER

=7
e

Bernhard Baldinger

ist Referent fiir Wohnen,

Raumordnung und

Umwelt in der Arbeiter-

kammer Salzburg.

© Bernhard Rieger/AK Salzburg

Die meisten Seen in Osterreich befinden sich
im Besitz der 6ffentlichen Hand. So gehéren
etwa der Worthersee, der Attersee oder der Traun-
see den Osterreichischen Bundesforsten, einer
100-prozentigen Tochter der Republik Osterreich.
Damit gehdren sie de facto uns allen. Nach dem
Wasserrechtsgesetz (WRG 1959) ist das Baden in
offentlichen Gewéssern grundsétzlich erlaubt. Es
gibt jedoch keine rechtliche Grundlage, um Uber
fremde Privatgrundstiicke ans Wasser zu gelan-
gen. Das Hauptproblem ist daher der Zugang zum
Wasser, um das Recht auf Baden tatsachlich aus-
Uben zu kdnnen.
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Auch im Bundesland Salzburg befinden sich die
sechs gréBten Seen im Besitz der 6ffentlichen
Hand. Der Salzburger Teil des Wolfgangsees und
der Fuschlsee gehéren den Osterreichischen
Bundesforsten. Der Mattsee, der Obertrumer See
und der Wallersee sind Eigentum des Landes
Salzburg. Der Zeller See gehoért der Gemeinde
Zell am See. In Salzburg stellt sich ebenfalls die
Frage: Was nitzt 6ffentliches Seeeigentum, wenn
der Zugang zum Wasser versperrt ist?

Die AK Salzburg hat die Situation rund um die
sechs groBten Seen in einer zweiteiligen Erhe-



P
80 Prozent
Seeufergrundstiicke

in Salzburg sind in privatem Besitz.

bung untersucht. Im ersten Teil wurden die Be-
sitzverhaltnisse der an die Seen angrenzenden
Grundstiicke mittels Grundbuchabfrage ermit-
telt und in ,privat® oder ,6ffentlich® eingeteilt. Im
zweiten Teil wurde die Zugénglichkeit zum See
bewertet. Dazu wurden alle sechs Seen zu FuB
oder mit dem Fahrrad umrundet und die Zugang-
lichkeit in drei Kategorien eingeteilt:

e Zuganglich: Flachen, die einen freien
Zugang zum Wasser erméglichen, inklusive
kostenpflichtiger Strandbader.

e Privat: Nicht frei zugangliche Flachen,
die meist durch Zaune abgegrenzt sind,
wie etwa private Badegrundstlcke oder
Hotelbadeplatze.

¢ Aufgrund natiirlicher Gegebenheiten
nicht zugénglich: Flachen, die aufgrund
der Uferbeschaffenheit oder wegen Schutz-
gebieten nicht erreichbar sind.

Offentlicher Besitz, aber

eingeschrankter Zugang

Die Ergebnisse sind ernlchternd: Lediglich
19 Prozent der Seeuferflachen sind fir die Bevol-
kerung frei zugéanglich, wobei es sich dabei oft um
kostenpflichtige Badeplatze handelt. 49 Prozent
der Ufer sind fir die Allgemeinheit nicht zugéng-
lich und durch Zaune abgegrenzt. Die restlichen
32 Prozent sind aufgrund naturlicher Gegebenhei-
ten nicht erreichbar.

Auch bei den Besitzverhéltnissen sieht es nicht
besser aus: 80 Prozent der direkt an die Seen an-
grenzenden Grundstlcke sind in Privatbesitz, nur
20 Prozent gehoéren der offentlichen Hand, wie
etwa den Osterreichischen Bundesforsten, dem
Land Salzburg oder der jeweiligen Gemeinde.

Besonders schwierig ist der Zugang bei den bei-
den Trumer Seen (Mattsee, Obertrumer See). Am
Obertrumer See sind gerade einmal 5 Prozent der
Uferlange 6ffentlich zugénglich, 54 Prozent sind

privat und 41 Prozent aufgrund nattrlicher Ge-
gebenheiten nicht erreichbar. Beim Mattsee sind
6 Prozent o6ffentlich zuganglich, 73 Prozent sind
privat und 21 Prozent unzugénglich.

Auch bei den Seen, die sich im Besitz der Oster-
reichischen Bundesforste befinden, sieht es nicht
viel besser aus: Am Fuschlsee sind nur 19 Prozent
der Uferflachen o6ffentlich zuganglich, 58 Prozent
sind in privater Hand und 23 Prozent unzugéng-
lich. Am Wolfgangsee sind 22 Prozent 6ffentlich
zuganglich, wahrend 49 Prozent privaten Eigentu-
mer:innen vorbehalten sind und 29 Prozent unzu-
génglich bleiben.

Zeller See als positives Beispiel

Am Zeller See sind hingegen 28 Prozent der Ufer-
flachen frei zugénglich, 48 Prozent sind privat und
24 Prozent unzuganglich. Am besten ist die Situa-
tion am Wallersee. Hier sind 31 Prozent der Ufer-
flachen frei zugénglich, nur 23 Prozent sind privat
und 46 Prozent unzugénglich. Dabei handelt es
sich zum GroBteil um Naturschutzgebiete.

Auch bei den Besitzverhaltnissen sticht der Zeller
See positiv hervor: 60 Prozent der Flachen befin-
den sich in 6ffentlicher Hand, nur 40 Prozent sind
privat. Bei den anderen finf Seen sieht es deut-
lich schlechter aus. Am Wallersee sind nur 22 Pro-
zent offentlich, bei den restlichen vier Seen sind
mehr als 85 Prozent in Privatbesitz (Fuschisee und
Obertrumer See jeweils 86 Prozent, Wolfgangsee
87 Prozent). Schlusslicht ist der Mattsee, wo nur
8 Prozent der Flachen o6ffentlich sind und 92 Pro-
zent privat.

Andere Lander zeigen vor,

wie es gehen kann

Dass es auch anders geht, zeigen Beispiele aus an-
deren Landern. In Skandinavien erlaubt das Jeder-
mannsrecht das Betreten von Grundstiicken rund
um Seen. In Bayern ist das Recht auf Natur in der
Verfassung verankert, und das Naturschutzgesetz
regelt, dass Uferstreifen jederzeit unentgeltlich be-
treten werden diirfen. Auch innerhalb Osterreichs
gibt es positive Beispiele. So ist in Vorarlberg im
StraBengesetz festgelegt, dass ein zehn Meter brei-
ter Streifen entlang des Bodensees frei zuganglich
sein muss. Salzburg, Oberosterreich, Karnten und
die Steiermark sollten diesen Beispielen folgen, um
einen kostenlosen Zugang zu den Seen fir alle zu
ermoglichen. O

Kurzgefasst

Obwohl die meisten
Salzburger Seen
offentliches Eigentum
sind, ist der Zugang stark
eingeschrankt. Nur 20
Prozent der Uferfldchen
gehdren der ffentlichen
Hand, 80 Prozent befinden
sich in Privatbesitz. Frei
zugdnglich sind nur 19
Prozent der Uferfldchen,
der Gropteil ist privat oder
unzugdnglich. Beispiele
aus dem In- und Ausland
zeigen, dass ein besserer
6ffentlicher Zugang
maglich wdre.

WEM GEHORT
DER SEE

Studie
downloaden
https://sbg.arbeiter-
kammer.at/service/
broschueren/wirtschafts-
daten/Studie_Salzbur-
ger_Seen_AKSbg.pdf
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Titus Udrea
ist Techno-Soziologe im
Biiro fiir Digitale Agenden
der AK Wien und arbeitet
zu den Schwerpunkten
Foresight, Technik-
folgenabschdtzung,
KI'in der Arbeitswelt
und Technologiepolitik.
© privat

Iris Strutzmann
arbeitet in der Abteilung
Klima, Umwelt und
Verkehr der AK Wien
zu den Themen Wasser,
Biodiversitat, Gentechnik
und Daseinsvorsorge.
© Lisi Specht

Das Europdische
Gewerkschaftsinstitut
(ETUI) fordert verbindliche
okologische und soziale
Leitplanken bei der KI.

Knappe Ressourcen
fur die KI?

Kl und Digitalisierung treiben den Bedarf an Rechenzentren voran. In Kronstorf baut Google sein erstes Rechenzentrum
in Osterreich. Der Strombedarf wéchst schneller, als Netze und Verteilung mithalten kénnen, und diirfte weiter steigen.
Wie bringen wir Bedarf und planetare Grenzen zusammen? Von TITUS UDREA und IRIS STRUTZMANN

uf einem Feld in Kronstorf bei Steyr baut

Google das erste Rechenzentrum in Oster-
reich. 50 Hektar Land werden verbaut, gekihlt
wird mit Wasser aus der Enns. Fir die Stromver-
sorgung entstehen eine neue Hochspannungs-
leitung und zwei Umspannwerke. Im burgenlén-
dischen Nickelsdorf laufen Diskussionen um ein
weiteres Rechenzentrum.

Die erste Ausbaustufe in Kronstorf mit einer Leis-
tung von 150 Megawatt entspricht etwa eineinhalb
Prozent des Osterreichischen Stromverbrauchs.
Im Vollausbau sind bis zu 500 Megawatt geplant,
was 3,5 Terawattstunden jahrlich entspricht. Das
waére der Verbrauch von rund 900.000 Haushalten.
Oberdsterreich hat 676.000 Privathaushalte. Seit-
her wéachst vor Ort der Widerstand. Das Projekt ist
behdrdlich genehmigt — ohne Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVP). Die ist ndmlich, anders als fir
jedes gréBere Windrad, nicht erforderlich.

Es zeigt sich, was Digitalisierung in der Realitat
bedeutet: Es braucht nicht nur Chatfenster, son-
dern auch Beton, Kupfer, Transformatoren und
Kihlwasser. Das Rechenzentrum ist eine Fabrik,
die an ein o6ffentlich finanziertes
Stromnetz und Wasserversorgung
angeschlossen werden muss. Der
Bedarf an Rechenleistung wéachst
stetig. Von der Verwaltung uber
die Gesundheitsversorgung bis zur
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Steuerung des Stromnetzes laufen langst Sys-
teme auf genau dieser Infrastruktur — und es wer-
den immer mehr Bereiche.

Bei der Austrian Power Grid AG (APG), die flir das
Stromnetz in Osterreich verantwortlich ist, liegen
Netzzugangsanfragen von Rechenzentren (ber
insgesamt rund 2.500 Megawatt vor. Dass diese
Anlagen gebraucht werden, steht kaum noch in
Frage. Die Fragen sind vielmehr: Wer kontrolliert
diese Kl-Infrastruktur? Wer entscheidet mit, wie
die erforderlichen Ressourcen, Strom und Wasser
zur Verfiigung gestellt werden kénnen? Und wer
finanziert diese?

Warum reicht Effizienz nicht?

Wer Uber Kl spricht, meint meist Chatbots, Uber-
setzungsprogramme, digitale Lésungen und dis-
kutiert, inwieweit Kl die Arbeit erleichtert oder wie
viele Arbeitsplatze sie kostet. Uber die Fabriken
aber, die das erst mdglich machen, wurde bislang
kaum gesprochen. Das hat sich mit dem Bau des
ersten Rechenzentrums in Osterreich durch Goo-
gle geéndert. Kl ist Iangst Teil der kritischen Infra-
struktur und im Einsatz in der gesamten Arbeits-
welt, von der Netzsteuerung Uber die Gesund-
heitsversorgung bis hin zur Industrieproduktion.

Die dafiir notwendigen Chips werden mit jeder
Generation sparsamer. Die Internationale Ener-
gieagentur (IEA) nennt die Effizienzgewinne pro



Kurzgefasst

0b Arbeits- und
Gesundheitswelt oder
der gewdhnliche Alltag:
Sie sind ohne Kl und Re-
chenzentren nicht mehr
denkbar. Zugleich mehren
sich kritische Berichte
{iber den Ressourcenver-
brauch dieser Systeme.
Wie kann die Gesellschaft
mit dieser Technologie
verantwortungsbewusst
innerhalb der planetaren
Grenzen umgehen? Wie
kénnen Nutzen und
Kosten gerecht verteilt
werden?

Kl-Anwendung beispiellos in der Energiege-
schichte. Der Gesamtenergieverbrauch sinkt trotz-
dem nicht, denn sobald eine Anwendung billiger
wird, wird sie ungleich haufiger genutzt, und der
Effizienzgewinn wird vom Wachstum aufgezehrt.
Fachleute nennen dies den Rebound-Effekt. Der
Okologische FuBabdruck wachst standig weitaus
mehr, als durch Effizienzgewinne eingespart wird.

Im Jahr 2025 verbrauchten Rechenzentren welt-
weit etwa 448 Terawattstunden Strom und liegen-
damit fast siebenmal so hoch wie der Strombe-
darf Osterreichs. Als Nation wéren sie damit der
elftgréBte Stromverbraucher der Welt. lhr Strom-
bedarf wuchs allein im Jahr 2025 um 17 Prozent,
wahrend die Gesamtstromnachfrage nur um drei
Prozent stieg. Laut IEA wird sich der Verbrauch
trotz erwarteter Effizienzgewinne bis 2030 auf rund
945 Terawattstunden verdoppeln und lage damit
hdéher als Japans heutiger Jahresverbrauch. Eine
Studie der UN-Universitdt (UNU) schatzt, dass
Kl-bedingter Wasserverbrauch 2030 dem Bedarf
von 1,3 Milliarden Menschen entsprechen und der

448 Terawattstunden
Strom
verbrauchten Rechenzentren weltweit

im Jahr 2025 - als Nation wdren sie
der elftgropte Stromverbraucher der Welt.

Flachenbedarf 14.500 Quadratkilometer erreichen
kdénnte. Die Autor:innen betonen: ,Dieser Bericht
ist kein Pladoyer gegen kinstliche Intelligenz oder
technologischen Wandel, der das Leben von Mil-
liarden Menschen weltweit verbessert. Es ist ein
Aufruf, sie verantwortungsbewusst einzusetzen
und ihre unbeabsichtigten Auswirkungen proak-
tiv anzugehen, um sie nachhaltig und gerecht zu
gestalten. Denn es gibt nur ein kleines Zeitfens-
ter, diese Technologien innerhalb der planetaren
Grenzen zu entwickeln.”

Knappe Ressourcen

In Europa erflillt das Stromnetz mehrere zentrale
Aufgaben: Die Klimakrise sorgt fir steigenden
Bedarf an Kihlung, wéahrend sinkende Grund-
wasserstinde weniger Wasserkraft ermdglichen.
Gleichzeitig verlangt die Energiewende mehr er-
neuerbare Energie. Ihr Anteil an der EU-Strom-
erzeugung soll von 48 Prozent (2024) auf 63 Pro-
zent (2030) steigen. Zugleich brauchen Industrie
und Haushalte immer mehr Strom. Das eigentli-
che Nadeloéhr ist jedoch das Netz, da der Ausbau
nur langsam vorangeht. Eine neue Ubertragungs-
leitung braucht laut IEA vier bis acht Jahre. Zudem
haben sich die Lieferzeiten fur Transformatoren
aufgrund erhdhter Nachfrage in wenigen Jahren
verdoppelt.

Hinzu kommt jetzt auch der steigende Strom-
bedarf fir Rechenzentren. Weil heute die [
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meiste Kl-Infrastruktur nicht in Europa liegt und
nicht unter europaischer Kontrolle steht, wachst
die Abhé&ngigkeit von den USA und China. Wie
schnell Abhangigkeit in Zwang umschlagen kann,
zeigte sich im Juni 2026, als das US-amerikani-
sche Kl-Unternehmen Anthropic sein fortschritt-
lichstes Kl-Modell auf Anordnung der US-Re-
gierung abschalten musste, um den Zugang fur
Nicht-US-Burger:innen zu beschranken. Um dem
entgegenzuwirken, ist in Europa die Verdreifa-
chung der Rechenzentrumskapazitat bis 2030
geplant. Dieselbe Abhangigkeit pragt die Ener-
giewende. Die Rohstoffe und Bauteile fir Wind-,
Sonnenenergie und Speicher kommen Uberwie-
gend aus China, das seine Ausfuhren zunehmend
als geopolitisches Druckmittel nutzt.

Wer entscheidet und fiir wen?

Im EU-Tech-Souveréanitatspaket vom Juni 2026
heit die erste Saule der Energiestrategie ,,Energy
for Al“. Der Titel zeigt die Richtung an. Das Netz
soll die benétigte Energie fir die Rechenzentren
liefern. Was bei Nutzungskonflikten zwischen
Rechenzentrum und Warmepumpen beim Strom
oder zwischen Kuhlwasser und Trinkwasser beim
Wasser den Vorrang hat, wird jedoch ausgeblen-
det. Dass im Konfliktfall der Grundbedarf der Men-
schen Vorrang hat — beim Trinkwasser ist er sogar
als Menschenrecht anerkannt —, ist nirgends als
Vergabekriterium festgeschrieben.

Wie verbindlich die jeweiligen Vorgaben sind, wird
durch die rechtliche Form bestimmt. Die geplante
Verdreifachung der Rechenzentrumskapazitat bis
2030 ist beispielsweise im ,,Cloud and Al Develop-

<

80 Prozent des Wassers,

das zur Kiihlung von Rechenzentren verwendet
wird, gehen durch Verdunstung verloren.

Auf nationaler Ebene stellt sich dieselbe Frage.
Die APG plant den Ausbau ihres Stromnetzes
so, dass die angefragten 2.500 Megawatt flr die
Rechenzentren integriert werden kénnen. Damit
erfillt sie ihre Verpflichtung, Anschlisse bereitzu-
stellen und auszubauen. Woran der Ausbau aber
nicht bemessen wird, ist die Frage, wer im Falle
von Engpéssen den Strom bekommt: die Haus-
halte, das Rechenzentrum, die Elektrifizierung von
Wérme etc. Ein entsprechendes Verfahren fehlt
hier. Zu diskutieren gilt auch, wer die Kosten fir
den zusétzlichen Netzausbau tragt. Derzeit tber-
nehmen die Haushalte den groBten Teil der Netz-
entgelte und damit der Ausbaukosten.

Das Européische Gewerkschaftsinstitut (ETUI) hat
diese offenen Fragen friihzeitig benannt. Im Sep-
tember 2025, mit Blick auf den damals geplan-
ten ,Cloud and Al Development Act”, forderte es
verbindliche dkologische und soziale Leitplanken.
Ohne diese wiirde die EU strukturelle Verwund-
barkeiten in ihre digitale Infrastruktur einbauen:
konzentrierten Ressourcenverbrauch, intrans-
parente Arbeitsbedingungen und zu wenig ge-
sellschaftlichen Nutzen. Ein Jahr spéter liegt der
Rechtstext nun vor. Die von ETUI geforderten Leit-
planken enthalt er nicht.

Und fiir wen wird {iberhaupt gebaut?

ment Act“ (CADA) als Verord-
nungsentwurf rechtlich fixiert.
Im Gegensatz dazu sind die
energiepolitischen Auflagen, wie
eine saubere Energieversorgung
oder die Abwéarmenutzung, nur

Rechenzentren gelten als Jobmotoren und als
Ruckgrat der Innovation — ein Narrativ, das Inves-
tition unausweichlich erscheinen lasst. In Krons-
torf lasst sich nachrechnen, was davon vor Ort
bleibt. Rund hundert Dauerarbeitsplatze entste-
hen. Die Rechenleistung selbst bedient Googles

Die Abhdngigkeit von
aufereuropdischer Kl-Infrastruktur
wadchst, weil diese iiberwiegend
nicht in Europa liegt und nicht
unter europdischer Kontrolle steht.

in einem unverbindlichen Strategiepapier und einer
Absichtserklarung der Industrie festgehalten. Erst
bei tatsdchlichen Versorgungskonflikten erwagt die
Kommission eine EU-gesetzliche Regelung.
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globale Dienste. Zu den Verwundbarkeiten, die
das ETUI nennt, zahlen zudem die Arbeitsbedin-
gungen. Von der Baustelle in Kronstorf berichtete
der ORF Uber unzumutbare Zustande.



Worauf ware zu
achten?

Der behérdliche Bescheid fur Kronstorf erlaubt im
Vollausbau die Entnahme von rund 5,55 Millionen
Kubikmetern Wasser pro Jahr, davon eine halbe

Million Kubikmeter Grundwasser. Angesichts von
Hitzewellen und sinkenden Grundwasserspiegeln

wird die Wasserentnahme

vor Ort kritisch gesehen. Der UN-Bericht zur Kl ist kein
Ebenso die Tatsache, dass ~ Pladoyer gegen kiinstliche

das erwarmte Kihiwasser  Intelligenz, sondern ein Aufruf,
in die Enns zuriickflieBt  sie verantwortungsbewusst

Knappe Ressourcen nach offentlichen
Kriterien vergeben. Sind Ressourcen
knapp und muss zwischen unterschied-
lichen Anwendungen entschieden wer-
den, dann missen der Grundbedarf der

Menschen, gesellschaftlicher Nutzen,

Klimawirkung und Versorgungssicherheit
den Vorrang haben.

Beteiligung von Beginn an.
Mitsprache von Beschéftigten, Kommu-
nen und Interessenvertretungen schon

in der Planung, nicht erst im Geneh-
migungsverfahren, wenn Standort und
GroBe langst feststehen.

Bedarfsgerechte Standortwahl.
Es sind 6rtliche Rahmenbedingungen,
Né&he zu Industrie, Forschung und Infra-
struktur (z. B. Fernwarme zur Nutzung
der Abwarme der Rechenzentren,
Wasserverfiigbarkeit etc.) vor der
Standortwahl zu prifen.

Von anderen lernen.

In Irland missen 80 Prozent des
Jahresverbrauchs durch erneuerbare
Energie gedeckt sein und die entspre-

chenden Anlagen im Land neu errichtet

werden. In Deutschland gilt ab Juli 2026,
dass zehn Prozent der Abwéarme ins
Fernwarmenetz einzuspeisen sind.

Offentliche und demokratische
Kontrolle tiber kritische IT-Infrastruktur.
Hoher privater Kapitaleinsatz erhdht den

Druck auf maximale Auslastung und be-

glnstigt Hyperscaler (groBe Anbieter von
Cloud-Diensten). Offentliche Recheninfra-
struktur braucht eine verbindliche Zweck-

bindung und 6&ffentliche Steuerung.

und nicht als Fernwérme  einzusetzen.
genutzt wird. Wohin das

alles fuhren kann, zeigt Irland: Dort verbrau-
chen Rechenzentren inzwischen 23 Prozent des
Stroms, wéahrend es im Jahr 2015 noch lediglich
funf Prozent waren. Der Verbrauchszuwachs des
Landes geht fast vollstdndig auf ihre Rechnung.
In Dublin wird die begrenzte Wasserverfligbarkeit
aufgrund der hohen Dichte an Rechenzentren zu-
nehmend zum Thema.

Bedarf an digitaler Infrastruktur

gerecht planen

Was gerade in den USA passiert, zeigen die Kos-
ten: Rechenzentren entstehen in der GroBe von
Kraftwerken. Dies fiihrt zu steigenden Stromprei-
sen und ruft lokalen Widerstand hervor. Die bloBe
GroBe solcher Anlagen sorgt jedoch weder fiir eine
starkere Industrie noch fiir bessere Arbeitsplatze.

Europa braucht selbst kontrollierte Rechenkapa-
zitat als Teil der kritischen Infrastruktur fir Ver-
waltung, Gesundheit, Forschung und Industrie.
Die Steuerung des eigenen Netzes, das nicht auf
Anordnung einer fremden Regierung abgeschaltet
werden kann, ist ein Bedarf, den es zu planen gilt.

Daflir braucht es klare und verbindliche Regeln,
die fur alle gelten. Sowohl fir das Google-Zen-
trum in Kronstorf als auch fur die weiteren, ge-
planten européischen Kl-Fabriken. Wenn die Ver-
teilungsfrage politisch ist, braucht sie auch eine
politische Antwort: verbindliche Kriterien statt
freiwilliger Zusagen fir Ressourcenverbrauch, Ar-
beitsbedingungen und den Nutzen vor Ort. O
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Mehr Kostenwahrheit durch
Weiterentwicklung der Lkw-Maut

Die neue, im Auftrag der AK Wien durchgefiihrte Studie , Mehr Kostenwahrheit auf Osterreichs Autobahnen - Mdglichkeiten
bei der Lkw-Maut und ihre Preiswirkungen” des Osterreichischen Instituts fiir Raumplanung (OIR) belegt das hohe Einnahmen-
potenzial einer Maut. Mogliche Kosten fiir Verbraucher:innen blieben sehr gering. Von STEPHANIE KIRCHMAYR-NOVAK

\

L
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Stephanie
Kirchmayr-Novak
ist Mitarbeiterin beim
Osterreichischen Institut
fiir Raumplanung und
beschaftigt sich schwer-
punktmapig mit Analysen
zum Giiterverkehr in
Osterreich, Mapnahmen
im offentlichen Verkehr
und dem Thema Mobili-
tatsarmut.

© OIR GmbH

Kurzgefasst
Osterreich schépft
die Moglichkeiten der
EU-Wegekostenrichtlinie
nicht aus. Hohere Zuschldge
flr Luftschadstoffe,
Ldrm und CO, sowie
Querfinanzierungen konn-
ten jahrlich rund 450
Millionen Euro zusatzlich
einbringen. Selbst wenn die
Lkw-Maut um 20 Prozent
steigen wiirde und die
Frachtunternehmen die
Kosten vollstandig weiter-
geben konnten, dann ldge
der Anstieg der Nahrungs-
mittelpreise lediglich
bei 0,05 Prozent.

ie neue EU-Wegekostenrichtlinie aus dem

Jahr 2022 bildet die Grundlage fir die Fest-
legung der Mautgebuhren in der EU. Dabei folgt
sie dem Verursacherprinzip, damit diejenigen, die
Luftschadstoffe, L&rm und CO, ausstoBen und
StraBen stark abnutzen, auch dafiir zahlen. Ziel ist,
ein wettbewerbsfahiges und zugleich ressourcen-
schonendes Verkehrssystem mit fahrleistungsab-
hangigen Gebihren zur Abgeltung von Infrastruk-
turkosten und externen Kosten fur Schadstoffe
zu schaffen. Eine Querfinanzierung von Verkehrs-
infrastrukturen oder -diensten in den Transeu-
ropdischen Netzen fir Transport (TEN-T) ist auf
stark belasteten Strecken ebenfalls méglich.

Wahrend der grenziberschreitende Schienengu-
terverkehr seit dem Jahr 2000 nur um 11 Prozent
gewachsen ist, hat sich der grenztiberschreitende
Guterverkehr auf der StraBe mehr als verdoppelt
(+133 Prozent). Im ASFINAG-Netz lag die Fahr-
leistung des Schwerverkehrs im Jahr 2025 um 17
Prozent Uber dem Niveau von 2014, trotz der seit
2022 schwierigen Wirtschaftslage.

Finanzielle Spielrdume bei der
Weiterentwicklung der Lkw-Maut

Die Wegekostenrichtlinie legt den finanziellen
Spielraum der Mautgebdihr fest. Jede Abweichung
davon muss wissenschaftlich begriindet werden.
Osterreich erhebt aufgrund seiner nachweisbar
hohen Infrastrukturkosten auch hohe Infrastruktur-
geblhren, nutzt aber die finanziellen Méglichkeiten
bei Luft-, Ld&rm- und CO,-Emissionen nicht aus.
Zudem fasst die 6sterreichische Gebuhrenordnung
alle Lkw ab vier Achsen in eine Mautklasse zusam-
men. Dabei wird der GroBteil der Lkw-Kilometer mit
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funfachsigen Fahrzeugen zuriickgelegt, fur die ho-
here Geblhren moglich waren.

Im Rahmen der Studie wurde berechnet, wie sich
die Ausnutzung der Spielrdume in der EU-Wege-
kostenrichtlinie auf die Mautgeblhren, die Maut-
einnahmen und letztlich auf die Endverbraucher-
preise fur Nahrungsmittel auswirken wirde. Setzt
man — wie in der EU-Wegekostenrichtlinie vorge-
sehen —fahrleistungsabhangige héhere Zuschlage
fur Luft- und Larmverschmutzung in Bergregionen
an, wirden sich die Mautgeblihren um 5 Prozent,
das heiBt um 94 Millionen Euro pro Jahr, erhéhen.
Wirde man auch eine Gebuhrenklasse fir die am
haufigsten vorkommenden 5-Achser einheben,
stiegen die Einnahmen auf 104 Millionen Euro.

Bei der erlaubten Anhebung der CO,-Vermei-
dungskosten auf 200 Euro pro Tonne CO,, wie
dies von mehreren Autoren — darunter auch der
Europaischen Investitionsbank (EIB) — empfoh-
len wird, und unter Beriicksichtigung der hohen
Fahrleistung von Lkw mit Uber finf Achsen wir-
den die Mautgebihren um 14 Prozent steigen.
Das wirde Mauteinnahmen in der H6he von 249
Millionen Euro erbringen. Insgesamt wurden sich
die Mautgebiihren im hochrangingen StraBennetz
somit durchschnittlich um 20 Prozent erhdhen.
Das wirde Mehreinnahmen in der H6he von 353
Millionen Euro pro Jahr bedeuten (auf Basis des
Jahres 2025, ohne Verlagerungseffekte).

Querfinanzierungsaufschldge auf

ausgewdhlten Streckenabschnitten

Auf der Brenner- und der Inntalautobahn werden
bereits Querfinanzierungsaufschléage auf die Inf-



© Beatriz Cattel | Unsplash

Anteil der Maut an
der Preisentwicklung

Zu den Auswirkungen auf die Endverbrau-
cherpreise bei vollstandiger Weitergabe der
Mautkosten - sofern diese von den Fréch-
ter:innen tatsachlich durchgesetzt werden
kénnten - lasst sich festhalten: Der Anteil der
Transportkosten am Endverbraucherpreis ist
tiber alle Giitergruppen hinweg gering.

Insbesondere bei den fir die Konsument:innen
relevanten Nahrungsmittelpreisen ist der Anteil
der Transportkosten am Endverbraucherpreis
sehr gering. So liegt der Transportkostenanteil
bei Erzeugnissen der Land- und Forstwirtschaft
bei 0,2 Prozent, bei Nahrungs- und Futtermitteln
bei 2,4 Prozent und beim Durchschnitt aller Giter
bei 1,25 Prozent des Produktionswertes.

Transportkosten setzen sich zu groBen Teilen
aus Treibstoff- und Personalkosten zusam-
men. Die Mautkosten machen nur rund 12 bis
15 Prozent aus. Mit einer Erh6hung der Mautge-
blhren um 20 Prozent wirden somit bei den ge-
genwartigen Treibstoffpreisen die Transportkos-
ten fur eine durchschnittliche Importfahrt nur um
rund 2,3 Prozent erhoht, flr eine durchschnittli-
che Binnenverkehrsfahrt nur um 2,1 Prozent.

Beim durchschnittlichen Anteil der Transport-
kosten fiir Nahrungsmittel von 2,4 Prozent
wiirden die Preise fiir Endverbraucher:innen
selbst bei vollstandiger Kosteniiberwélzung
durch die Transporteure nur um 0,05Prozent
steigen. (20 Prozent Mautkostenerhéhung bei
den Transportkosten ergeben ein Plus von 0,023,
multipliziert mit dem Transportkostenanteil
bei Nahrungsmitteln 0,024, ergibt eine Preis-
steigerung von 0,000552, aufgerundet 0,05.)
Das liegt im Zehntel-Promillebereich und ist
daher als minimal einzustufen.

Jetzt —. /N Nachher
€1,32 w € 1,32066

1 Liter Vollmilch kostet aktuell 1,32 Euro
— nach Umsetzung der AK-Mautplane verteuert
er sich maximal auf 1,32066 Euro.

rastruktur eingehoben, die zur Finanzierung des
Brennerbasistunnels beitragen. Auf den &hn-
lich stark ausgelasteten Autobahnabschnitten
des Donaukorridors wéren zusétzliche Quer-
finanzierungsaufschlage sinnvoll und wirden
rund 85 Millionen Euro im Jahr erbringen. Auch
auf Teilen der A2 sowie auf der A10 zwischen
Salzburg und Eben im Pongau kénnten solche

Aufschlage geprift werden. Zusammen mit den

oben genannten MaBnahmen wiirden die Maut-
gebihren auf diesen Abschnitten insgesamt um
rund 32 Prozent steigen.

Dadurch kénnten zuséatzliche Mauteinnahmen
von etwa 97 Millionen Euro pro Jahr erzielt wer-
den. Insgesamt wéren damit Mehreinnahmen
von rund 450 Millionen Euro jéhrlich mdglich.

Da im 8sterreichischen Binnenverkehr lediglich
51 Prozent der Fahrleistung im ASFINAG-Netz

zuriickgelegt werden, waren Inlandsprodukte

weniger stark betroffen als Lieferungen aus dem

Ausland, da Erstere das ASFINAG-Netz zu rund

80 Prozent benutzen, Transitfahrten hingegen zu
94 Prozent. Die 6sterreichischen Frachter sind
vor allem im Binnenverkehr tatig. Mit 66 Prozent
wird ein sehr hoher Anteil der Fahrleistung von
Schwerfahrzeugen mit ausldndischem Kenn-
zeichen erbracht. Inldndische Frachter sind
somit von Mauterh6hungen weniger betroffen
als auslandische. Auch die De-facto-Mauterhd-
hung in Deutschland fir EURO-6-Lkw um rund
83 Prozent hatte keine preiserhéhende Wirkung
fir Nahrungsmittel bei den Verbraucherpreis-
indizes! O
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Das Ende der Schnauferl
Uber den Nieder-

gang der deutschen Automobilindustrie
wurde bereits viel geschrieben und es
wird wohl noch viel dartber geschrie-
ben werden. Der Autor Timo Daum zeigt
jedoch detailliert auf, warum eine ganze
Branche ihren technologischen Kurs
nicht verlassen konnte. Pfadabhangig-
keiten und das Verharren in tradierten
Denkmustern sind der Grund, warum
der absehbare Ausstieg aus fossilen
Brennstoffen ignoriert wurde — selbst
dann, als die Innovationsentwicklung
bei Tesla konkrete Formen annahm. Das
Buch liest sich leicht und ist gespickt
mit Zitaten deutscher Politiker:innen.
Herauszuheben sind dabei Markus S6-
der und Angela Merkel, die bereits vor
2010 den Umstieg auf die Elektromobili-
tat forderten, jedoch von der deutschen
Auto-Lobby ausgebremst wurden. Eine
Pflichtlektlre fur alle, die Industriepolitik
nicht Ianger den Unternehmen Uberlas-
sen wollen. FG

Der Abschied von Golf und Diesel.

Teslas Rolle beim Niedergang der
deutschen Autoindustrie

Timo Daum
transcript (2026)

Kampf gegen den Mist

Auch dieses Jahr fin-

det mit zahlreichen Aktionen wieder
die ,Europaische Woche der Abfallver-
meidung“ statt. Den Leser:innen der
WUM muss nicht groB erklart werden,
wie sinnvoll Re-Use und Reduce sind
und dass wir es idealerweise gar nicht
erst bis zum Recycling kommen las-
sen sollten. Siehe hierzu nur das letzte
Heft 2/2026 zur ,Kreislaufwirtschaft®.
Bei der Abfallvermeidung geht es aber
auch darum, dass mdglichst alle mitma-
chen. Deshalb laden Politik und Kunst
am 26. November 2026 gemeinsam zur
»1schickstummelchallenge® ins Favorite-
ner Bezirksamt. Ein ganzer Abend mit
Stadtrat, Klinstler:innen und Aktivist:in-
nen zum Thema, wie sich der Mist aus
der Stadt raushalten lasst. FJ

26. November 2026

18:00-21:00 Uhr

Magistratisches Bezirksamt 10. Bezirk
Laxenburger StraBe 43-47

1100 Wien

Zahlreiche weitere Aktionen
gibt es auch in lhrer Ndhe:
https://ewwr.eu/

Zu quter Letzt:
Schluss mit Greenwashing

Griines muss jetzt auch wirklich griin sein. Durch die Novelle des Bundesgesetzes gegen den
unlauteren Wettbewerb (UWG) werden ab September 2026 die Vorgaben der EU-Richtlinie ,Empowe-
ring Consumers” (EmpCo) umgesetzt. Unternehmen diirfen dann beispielsweise nicht mehr pauschal

mit ,.griin”, ,,umweltfreundlich” oder ,nachhaltig” werben, sondern miissen dies im gleichen
Kommunikationsmedium konkretisieren und belastbare Belege fiir ihre Behauptungen vorlegen. FJ
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Wege aus der Krise
m Jahrzehntelang galt wirt-

schaftliche Planung als Gegenmodell
zur freien Marktwirtschaft und als Re-
likt vergangener Zeiten. Angesichts der
Klimakrise stellen der Soziologe Cédric
Durand und der Okonom Razmig
Keucheyan diese Frage neu: Kann der
soziale und dkologische Umbau ohne
gesellschaftliche Steuerung Uberhaupt
gelingen? Sie argumentieren, dass we-
der griines Wachstum noch individuelle
Verhaltensadnderungen ausreichen wer-
den, um Produktion, Energie und Kon-
sum innerhalb der planetaren Grenzen
zu organisieren. Es brauche stattdessen
demokratische Planung, die Prioritédten
setzt und wirtschaftliche Prozesse an
gesellschaftlichen Bedurfnissen und
okologischen Notwendigkeiten aus-
richtet. Dabei geht es nicht um eine
Rickkehr zu zentralistischen Modellen,
sondern um eine neue Form der Pla-
nung: dezentral, partizipativ und 6ko-
logisch. Planung wird dabei nicht als
Einschrankung verstanden, sondern als
Voraussetzung, um gemeinsame Ziele
Uberhaupt verwirklichen zu kénnen. Ein
kdmpferischer Beitrag zu einer Debatte,
die angesichts der fortschreitenden Kii-
makrise immer wichtiger wird. LW

Das Prinzip Verzweigung

Uber 6kologische Planung in Wirtschaft
und Gesellschaft

Cédric Durand, Razmig Keucheyan
Karl Dietz Verlag (2026)
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Bilder fiir den Frieden

m Derzeit ist im Frauenmu-

seum Hittisau in Vorarlberg die Ausstel-

lung ,,Frieden tun.” Gber Gerechtigkeit,

Demokratie und Geschlecht zu se-

hen. Sie geht der Frage nach, was es

braucht, um Frieden zu leben, zu be-

wahren oder zu erkédmpfen. Dabei wird

Frieden nicht als abstrakter Begriff ver-

standen, sondern als aktive Aufgabe
im Alltag und in der Gesellschaft. Ein
besonderer Fokus wird dabei auf die

Perspektive von Frauen* und margi-

nalisierten Gruppen gelegt, denn ihre
Erfahrungen bleiben in klassischen
Friedensnarrativen oft unsichtbar. Mit
Arbeiten verschiedener Kinstler:innen

wie Rufina Bazlova, Francesca Cen-

tonze oder Kéthe Kollwitz werden auch
kinstlerische Positionen gezeigt, die

sich vielschichtig mit Konflikt, Verséh-

nung, Erinnerung, Gerechtigkeit und
Geschlecht auseinandersetzen. Zu
sehen ist die Ausstellung noch bis 28.
Méarz 2027. JF

Frauenmuseum Hittisau
Bis 28. Marz 2027

www.frauenmuseum.at/frieden

Wider die Verzweiflung
M Die Journalistin Sarah Wil-

son liefert einen Beipackzettel zu ihrer
Arbeit: Sie sei bipolar und mitten in der
Menopause, was eine explosive, emoti-
onale Mischung sei. Fir ihr Buch hat sie
aber mit 200 Expert:innen geredet und
die dadurch gewonnenen Erkenntnisse
lassen wohl allen Leser:innen den Kopf
rotieren. In aller Kirze: Die Zivilisation
wird sich nicht aufrechterhalten las-
sen. Die Zeitpunkte, zu denen wir den
Zerfall noch hatten aufhalten konnen,
haben wir verstreichen lassen. Daraus
entwickelt Wilson eine Geschichtsphi-
losophie des Zusammenbruchs ,zu
komplexer“ Gesellschaften, die etwas
zusammengezimmert wirkt. Viel stér-
ker ist ihr Text auf einer menschlichen
Ebene. Wenn Konsum als Lebensinhalt
wegfallt, wie ware es dann stattdessen
mit Solidaritat? Sie empfiehlt, Gruppen
zu bilden oder bestehende zu stérken.
Weniger ,Anlassgruppen®, die statis-
tisch nach flnf Jahren zerfallen, son-
dern lieber Hausgemeinschaften, die
beispielsweise einen Garten gemein-
sam bewirtschaften. Gemeinschaften,
die sich ihrer schwierigen Lage be-
wusst werden, sind befreit und kénnen
sich den jetzt nétigen Aufgaben stellen.
In diesem Sinne: Bildet Banden! FJ

| Eat The Stars.

How to Live Fully and Beautifully
in a Collapsing World

Sarah Wilson

Pinguin Random House (2026)

In englischer Sprache.

WUM-Zeitreise

Vor 30 Jahren
TP . Noch Anfang der

siebziger Jahre spielte Umweltpo-
litik keine Rolle in der damaligen
Européischen Wirtschaftsgemein-
schaft. Mittlerweile [...] wurde Um-
weltpolitik 1987 ausdriicklich zum
Gegenstand der gemeinschaftli-
chen Politik gemacht. [...] Freilich
bewegt sich die Umweltpolitik der
Union im Spannungsfeld der unter-
schiedlichen Interessen ihrer Mit-
gliedstaaten, und die Orientierung
auf Umweltschutz gerat immer wie-
der in Konflikt mit der Orientierung
auf freien Wettbewerb.”

Wirtschaft&Ummwett

Vor 15 Jahren
,Der Schutz vor

gefahrlichen Chemikalien hat in Eu-
ropa in den letzten Jahren beachtli-
che Fortschritte gemacht. Das wird
auch heuer, im Jahr der Chemie, zu
Recht gefeiert. Die Firmen, die Che-
mikalien erzeugen, verwenden und
entsorgen, sind sicherer, sauberer
geworden. Alles im griinen Bereich?
Vielleicht in der EU. Aber wie ist es
um die Chemie in anderen Staaten,
vor allem in den Entwicklungslan-
dern, bestellt?“
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