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ATMOSPHARE

DAS WUM-OMETER

INTELLIGENT seien die
neuen Stromzahler, Smart
Meter, die verpflichtend
5,5 Millionen mechanische
bis 2019 ersetzen sollten.
Sicher. Nur fir wen? Die
automatische Viertelstun-
denablesung gibt dem
Lieferanten alle Details des
personlichen Verbraucher-
verhaltens. Jetzt ist die
Zwangsbegliickung durch
Einsatz von AK und Mieter-
vereinigung gefallen. Viel
intelligenter!

FORDERWAHN. Statt die
Verminderung der Geruchs-

MIT 180 SACHEN unter-

wegs war Umweltminister
Berlakovich —im Auto,

im Dienst. Also doch fir
den Umweltschutz? Mal
sehen: Verbot von Bienen-
giften, Erhalt von Sorten-
vielfalt, Klimaschutz, faire
Okostromférderung? Die
Verteidigung von Interes-
sen von GroBbauern, Ag-
rarkonzernen und Industrie
geht im Dienstautotempo,
alles andere im Schne-
ckentempo.

KLIMABREMSE. Die

und Umweltbelastung bei
der Glleausbringung ver-
bindlich vorzuschreiben, hat
die Landwirtschaftslobby
im Parlament jetzt durch-
gesetzt, dass die Bauern
fur sinnvolle MaBnahmen
(Abdeckung von Gullebe-
haltern) starker gefordert
werden sollen. Das stinkt
zum Himmel!

OH SCH(R)ECK! Der

Sanierungsscheck von
Wirtschafts- und Lebens-
ministerium sollte die Zahl
der energetischen Gebau-
desanierungen erhdhen.
Tatsachlich kam es bei
Warmedammverbund-
systemen und Fenstern
2012 zu Ruckgangen von
3,8 und 3,1%. Zudem:
200.000 Haushalte konnten
sich den Sanierungs-Sch(r)
eck erst gar nicht leisten.
Wer saniert sich da auf
Steuerzahlerkosten?

deutsche Regierung hat
im Juni auf EU-Ebene
einen Kompromiss zur
Senkung der CO,-Flotten-
emissionen gestoppt. Ab
2020 sollten Neuwagen
im Schmitt maximal 95
Gramm CO, pro Kilometer
ausstoBen. Luxus-SUVs
durfen damit weiter als
Bremse beim Klimaschutz
wirken.

HEXEN - GIBT'S

DIE? Ja, fur den OVP-
Wirtschaftsbund einer
NO-Gemeinde schon. Der
lud zur ,Sonnwendfeier
mit Hexenverbrennung*

— bei Regen im Gasthaus.
Ob das Gasthaus mit
abgefackelt worden ware,
ist nicht bekannt, es
herrschte Schonwetter.
Gar nicht schon, die
»,Hexenverbrennung*:
Okologisch? Kaum.
Nachhaltig? Ja, nachhaltig
frauenfeindlich!

UMWELTPOLITIK
BAHN: EU-PLANE

Die EU plant jeglichen 6ffent-
lich finanzierten Schienenper-
sonenverkehr, unabhangig
davon, ob das derzeitige An-
gebot funktioniert oder nicht
und unabhangig davon, ob die
Kundinnen zufrieden sind oder
nicht, zwangsweise auszu-
schreiben. Seite 10
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Der Trend in der Ar-
beitswelt geht zu immer
mehr sitzenden Tatig-
keiten. Durch das Rad-
fahren zur Arbeit kdnnen
Sie sich einen guten
Ausgleich verschaffen.
Die Arbeiterkammer
unterstitzt daher das
Radfahren am Arbeits-
weg als Beitrag zur um-
fassenden Gesundheits-
vorsorge in der Arbeit.
Rudi Kaske
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INHALTSVERZEICHNIS

BETRIEB
GERATEBENZINE

Die Belastung von Arbeitneh-
merlnnen, die Arbeitsgeréate
wie Benzin-Motorségen etc.
in Wéldern, Parkanlagen und
bei der Grinpflege im Garten
verwenden, wird meist unter-
schatzt. Krebserzeugendes
Benzol ist besonders proble-
matisch. Seite 26

LEBEN
SAATGUT

Sortenraritaten bei Gemiuse,
Getreide und Obst werden
immer stérker nachgefragt. Die
neue EU-Saatgutverordnung
geféhrdet diese Vielfalt und
beglinstigt groBe industrielle
Saatguthersteller gegentber
Biob&uerinnen und Hobbygéart-
nerinnen. Seite 30

SCHWERPUNKTWAREUMWEU'

Umwelt und Nachhaltigkeit
liegen im Mainstream. Bald
schon alles wird in Worten
grin angefarbt. Green Eco-
nomy soll das Geschéft mit
Oko und Bio ankurbeln, greift
nach dem grtinen Markt. Dient
das aber auch dem Umwelt-
schutz? Seite 13
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UMWELT UND
MARKT

er fragt sich
W eigentlich, was
die Freiheit der

Markte mit der Freiheit
der Menschen zu tun
hat? Oder, ob es noch
Werte gibt, die nicht
automatisch mit einem
Preisschild versehen
sind? Die neoliberale
Gehirnwasche ist langst
auch in der Umweltpo-
litik und im Naturschutz
angekommen und ver-
breitet sich wie ein Virus
in allen Medien und
Kdpfen. Die Wirtschaft
hat es satt, sich mit
Schutzbestimmungen
und nervigen Regulie-
rungen im Umweltrecht
herumzuschlagen, da
ist es doch viel besser,
neue Markte und
winnovative Finanz-
instrumente® auch

im Umweltbereich zu
schaffen. Wenn schon
Regeln, dann bitte
solche, die die private
Wirtschaft selbst defi-
niert und mit freiwilligen
Zertifizierungssytemen
kontrolliert. Wozu noch
Parlamente? Dem
Handel mit Verschmut-
zungsrechten und der
»,Green Economy*“ ge-
héren die Zukunft. Dass
es Grenzen der Mone-
tarisierung in der Ver-
marktung der Umwelt
gibt, wird ausgeblendet,
weil es die Profitabilitat
des Geschafts stort.
Doch die Grenzen liegen
in der Unsicherheit
klinftiger Schaden und
Nutzen, in der fehlenden
— von der Okonomie
immer vorausgesetzten
vollstandigen — Informa-
tion Uber Kosten und

EDITORIAL

okologische und soziale
Zusammenhange sowie
in der Blindheit gegen-
Uber den Beduirfnissen
kinftiger Generationen.
Ganz abgesehen davon,
dass ethische Werte
nicht monetarisierbar
oder Menschenrechte
unverauBerlich sind.
Vor allem haben all jene
keine Stimme, denen
das Geld fehlt, um in
diesen neuen Mérkten,
in denen Umweltguter
und letztlich ihre Ge-
sundheit und Zukunft
verauBert werden, mit-
zubieten. Verteilungs-
politische und soziale
Fragen werden einfach
ausgeblendet, demo-
kratische Prozesse
ausgehebelt. Aber
nicht nur Menschen,
sondern erst recht Tiere,
andere Lebewesen und
Okosysteme haben in
Umwelthandelssys-
temen keinen Platz.
Artenvielfalt und Natur
lassen sich nicht auf
Geldeinheiten redu-
zieren. Esist ja schon
unmdglich, die Vielzahl
sozialer und kultureller
Bedeutungen von Bio-
diversitat hinreichend
zu begreifen. Wer den
Handel mit dem Leben
zuldsst, wird rasch mit
leeren Handen Ubrig
bleiben.

Sylvia Leodolter

www.arbeiterkammer.at
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KATASTROPHEN

VERSICHERUNG
ALS PFLICHT?

Wer eine Feuerversiche-
rung hat, soll in Zukunft
verpflichtet sein, eine Na-
turgefahrenversicherung
abzuschlieBen.

Das tréife alle Inhaber von
Gebiduden. Dafiir plddieren
die osterreichischen Versiche-
rer und wollen das iiber das
Versicherungsvertragsgesetz
umgesetzt haben. In der dster-
reichischen Strategie zur An-
passung an den Klimawandel
ist ihr Wunsch schon als MaB-
nahme verankert. Herkommli-
che Haushaltsversicherungen
decken viele Naturgefahren
wie Hochwasser, Lawinen
und Erdbeben nur sehr bedingt
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ab. Wer in Hochwasserzonen
lebt, bekommt iiberhaupt
keine Versicherung. Mit einer
Pflichtversicherung kdme es
zu einer Risikostreuung und
die Priamien fiir eine Vollde-
ckung wiirden erschwinglich.
Durch das Ansparen der Mittel
entstiinde auch ein Versiche-
rungspool, der den Katastro-
phenfond entlasten konnte, ar-
gumentieren die Versicherer.
Das EU-Griinbuch ,,Versiche-
rung gegen Naturgefahren und

Elektrosmog

DEUTSCHE REGELUNG
WIRD ERNEUERT

Die Novelle der Vorschriften
Uber elektromagnetische Felder
sieht kiinftig beim Ausbau ein
Minimierungsgebot fir solche
Felder vor und untersagt beim
Bau neuer Stromtrassen die
Uberspannung von Wohn-
gebduden. Auch private und
hoheitlich Funkanlagen unter-
liegen der neuen Verordnung.

www.bmu.de HO /

von Menschen verursachte
Katastrophen‘ ermittelt gerade
die Praxis in den Mitgliedstaa-
ten. In der Schweiz hat man
sich bewusst fiir eine staatliche
Versicherung entschieden, da
man die vielen Gestaltungs-
fragen nicht den Versicherern
alleine iiberlassen wollte. HO

LUFTVERSCHMUTZUNG

PROBLEMFALL
STICKOXIDE

In Europa gab es zwar
Fortschritte beim Riick-
gang der Luftschadstoff-
emissionen, aber auch
Probleme.

Diese betreffen Stickoxide
(NOx), Ammoniak (NH3),
Schwefel (SO2) und nicht-
methanhaltige fliichtige orga-
nische Verbindungen (NM-
VOCs). Trotzdem koOnnen
viele Staaten auch fiir 2011 die
bereits fiir 2010 verbindlichen
Ziele nicht einhalten. Laut
einer vorldufigen Sachstands-
erhebung der Europédischen

Durstléscher Trinkbrunnen

In Wien bieten Trinkbrunnen allen Durstigen die Mdglichkeit
einer kostenlosen Erfrischung. Sie befinden sich etwa in
Parks, bei Spielplatzen und bei Markten. Karte mit Standor-
ten: www.wien.gv.at/wienwasser/versorgung/brunnen.html

Umweltagentur fiir das Jahr
2011 erweist sich vor allem
NOx als groBtes Problem. Die
Zahl der Problem-Staaten sank
zwar von zwOlf auf sieben
(Belgien, Deutschland, Frank-
reich, Luxemburg, Irland und
Osterreich), aber diese weisen
teilweise betrichtliche Uber-
schreitungen auf. Osterreich
verfehlte auch 2011 das Ziel
um satte 40 Prozent. Die EU-
Kommission erwégt dazu bis
Herbst 2013 eine Vorgangs-

gemacht. FG

weise. Darunter wird auch die
Einleitung eines Verfahrens
beim Europiischen Gerichts-
hof (EuGH) vermutet. FG

AWG-NOVELLE

IM PARLAMENT
BESCHLOSSEN

Die Anfang Juli beschlos-
sene AWG-Novelle zielt
auf 6kologische und éko-
nomische Verbesserungen
und stérkt die Kommunen.

MARITIME SCHIFFFAHRT
KEINE EMISSIONSSENKUNGEN

Die Schifffahrtslobby hat Uber strengere Abgasre-
gelungen flr Schiffsmotoren einen folgenschweren
Sieg davon getragen. Bei einer Sitzung des Umwelt-
ausschusses der Internationalen Seeschifffahrtsor-
ganisation (IMO, International Maritime Organization
—www.imo.org) am 6. Mai 2013 stimmte eine knappe
Mehrheit von Mitgliedstaaten, darunter sechs EU-
Staaten, fur eine Verschiebung bei strengeren Stick-
oxid-Grenzwerten von Schiffen (,, Tier [I-Standard®)
von 2016 auf 2021. Dieser neue Standard hatte NOx-
Emission um 75 Prozent gekirzt. Gegen den Trend in
anderen Wirtschaftssektoren steigen die Emissionen
aus der Schifffahrt an. Laut Europaischer Umwelt-
agentur (www.eea.europa.eu) werden Seeschiffe ab
2020 an den europaischen Kisten so viel emittieren
wie alle Emissionsquellen auf dem Lande zusammen.
Die Abgasbelastung dieser Schiffe wird fuir rund
50.000 vorzeitige Todesfalle in Europa verantwortlich
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www.ak-umwelt.at

FOTOS: SCHUH (2)



Die Novelle bringt einen hochst
erfreulichen Systemwandel.
Obwohl das derzeit geltende
Gesetz prinzipiell mehrere
Sammel- und Verwertungssys-
teme zuldsst, wird die Samm-
lung vom Monopolisten ARA
beherrscht. Dem AWG fehlen
bislang detaillierte Regelun-
gen fiir Marktzutritt und fairen
Wettbewerb. Die werden nun
geschaffen. Vollig neu ist, dass
die Ausgestaltung der Samm-
lung in Zukunft nicht mehr von
ARA entschieden, sondern per
Verordnung geregelt wird, die
in einem breiten Stakehol-
derdialog vorbereitet werden
soll. Daran wird auch die AK
teilnehmen. Damit konnen die
kommunalen Sammlungen
besser mit der Verpackungs-
sammlung abgestimmt werden.
Wo kommunale Entsorger titig
sind, ist sichergestellt, dass
keine Ausschreibung erfolgt,
sondern die Sammelsysteme
diese Strukturen mitnutzen
miissen. HO

CSR

NAP - NATIONALER
AKTIONSPLAN

Umwelt- und Wirtschafts-
ministerium luden ein,
einen Entwurf flir einen
NAP CSR zu diskutieren.

Die GPA-djp, das Netzwerk
Soziale Verantwortung und die
Arbeiterkammer haben jedoch
harsch die Absage der Veran-
staltung gefordert, weil beide
Ministerien ohne jede Riick-
sprache mit dem drittbefassten
Sozialministerium eingeladen
haben. Offenbar wollte man
Anderungswiinschen von dort
,,den Wind aus den Segeln neh-
men*. Ein unter gemeinsamer
Federfiihrung aller drei Res-
sorts erstelltes Papier, das den
Weg fiir ausgewihlte konkrete
Projekte ebnet, wire ein ech-
ter Fortschritt angesichts der
polarisierten Positionen zum
Thema ,,Soziale Verantwor-
tung® von Unternehmen. Hof-
fentlich finden die Beteiligten

KOMMENTAR VON RUUD KLEIN

KOMMENTAR VON RICHARD RUZICZKA
GIGA-SCHNELLSCHUSS

Nach dem Motto ,,darf‘s a bisserl mehr sein“ will
EU-Kommissar Kallas mit einem Richtlinienentwurf
griines Licht fiir die Zulassung von iiberlangen und
-schweren Lkw geben. Auf der Strecke bleiben die
umweltfreundlichen Verkehrstrager.

Mit diesem Kniefall vor
Industrie, Verladern

und Frachtern will
Verkehrskommissar
Kallas noch rasch gegen
Ende seiner Amtszeit die
StraBe fur Monster-Lkw
ebnen. Dabei spielt

keine Rolle, dass sein
VerkehrsweiBbuch oder
die Alpenkonvention

als Ziel die Verlagerung
des Guterverkehrs

von der StraBBe auf die
Schiene festschreiben,
héchstens zweitrangig
sind die vielen Stu-

dien, die dramatische
Auswirkungen einer
Zulassung von Gigalinern
auf Verkehrssicherheit,
auf Infrastrukturkosten
und flr die Bahn (minus
70 Prozent) aufzeigen,
unwidersprochen lUber-
gangen werden die vielen
Gegenargumente aus
dem EU-Parlament. Mit
zum Teil haarstrdubenden
Begriindungen sollen die
Erhdhung der Gewichte
und L&ngen und die Zu-
lassung von Monster-Lkw
im grenziiberschreiten-
den Verkehr umgesetzt
werden. Beispiel? Die
Erhéhung der Tonnage
von zweiachsigen Om-
nibussen sei notwendig,
um dem ,gestiegenen

Durchschnittsgewicht der
Passagiere“ Rechnung
zu tragen. Kallas mogelt
auch, wenn er den Begriff
,kombinierter” durch ,,in-
termodaler” Verkehr er-
setzt: Dann kann nédmlich
der Uberwiegende Teil
der Strecke eines Con-
tainers mit 44 Tonnen auf
der StraBe (z.B. im Transit
durch Tirol) zurlickgelegt
werden statt mit Eisen-
bahn oder Schiff. Die Zu-
lassung von Monster-Lkw
im Verkehr zwischen zwei
Staaten ohne Gewichts-
und Langenlimit ist der
Hauptzweck des Entwur-
fes. Damit werden Fakten
geschaffen, die andere
Mitgliedstaaten unter
Zugzwang bringen. Ja,
es gibt auch Positives im
Entwurf wie Vermeidung
des ,toten Winkels“ bei
Flhrerhausern, verstarkte
Kontrollen, Einbau von
Gewichtssensoren oder
aerodynamischen Lkw-
Aufbauten. Zu all diesen
Punkten fehlen jedoch
konkrete, verpflichtende
Bestimmungen. Erst nach
Inkrafttreten der Richtlinie
sollen die naheren Details
festgelegt werden. Will
man hier die Mitsprache
des EU-Parlaments um-
gehen?

*Mag. Richard Ruziczka

ist Jurist und Mitarbeiter der
Abteilung Umwelt & Verkehr in
der AK Wien

www.arbeiterkammer.at

WIRTSCHAFT & UMWELT 2/2013 SEITE 5



Klimapolitik: Bei der
Tagung des EU-Rates
im Mai haben die
Staats- und Regie-
rungschefs der EU
Schlussfolgerungen
verabschiedet, die eine
deutliche Gewichtsver-
lagerung von einer fort-
schrittlichen Klimapolitik
der EU hin zu einer Stra-
tegie der Verbilligung
von Energie darstellen.
Der griine Luxemburger
EP-Abgeordnete Claude
Turmes flhrt dies auf
eine massive Einfluss-
nahme von Business
Europe zuriick, der
Lobbying-Organisation
der Industrie auf
EU-Ebene. Auch die
Mehrheit im EP gegen
den Vorschlag der EU-
Kommission, den Preis
der Emissionszertifikate
zu stltzen, sei von Busi-
ness Europe organisiert
worden.

Gewasserverschmut-
zung: Die Umwelt-
NGO Greenpeace

hat einen Bericht
veroffentlicht (,, Toxic
Threads: Polluting
Paradise®), der ein

Bild von der Gewéas-
serverschmutzung in
Indonesien durch die
Textilindustrie zeichnet.
Indonesien ist einer der
zehn weltgroBten Textil-
exporteure, etwa neun
Prozent des Exportvolu-
mens sind Bekleidung.
Die Untersuchung zeigt
anhand einer Fabrik,

AUF EINEN BLICK

EU, EUROPA UND DIE
GANZE WELT

welche geféhrlichen
Chemikalien eingesetzt
werden und dass die
Abwaésser ungeklart in
einen Fluss eingeleitet
werden. Der Bericht

ist der sechste in einer
Reihe, in der Green-
peace die Umwelt- und
Gesundheitsgefahren
durch die Textilindustrie
in Entwicklungsléndern
beschreibt.

Nachhaltigkeitskritik:
Die schwedische
Organisation TCO ver-
gibt weltweit angese-
hene Produktkennzei-
chen fiir nachhaltige
IT-Produkte. Doch die
Vergabe des ersten
Nachhaltigkeitszeichens
flr ein Smartphone der
sudkoreanischen Firma
Samsung ist auf heftige
Kritik von NGOs ge-
stoBen, die sich flir die
Gesundheit und Rechte
von Arbeithehmerlnnen
einsetzen. Die europa-
ische Initiative Good
Electronics hat gemein-
sam mit amerikanischen
und asiatischen
Organisationen darauf
hingewiesen, dass 70
Samsung-Arbeiterinnen
in den letzten Jahren

an Krebs gestorben
seien, nachdem sie am
Arbeitsplatz karzinoge-
nen Stoffen ausgesetzt
waren. Diese Tatsachen
stlinden einer Auszeich-
nung mit einem Nach-
haltigkeitskennzeichen
entgegen. CS

nach einer Abkiihlungsphase
wieder zu einer konstruktiven
Weiterarbeit. HO

TREIBSTOFFVERBRAUCH

AUTOHERSTELLER
TRICKSEN

Herstellerangaben zu
Treibstoffverbrauch bei
Pkw stimmen nicht mit der
Wirklichkeit Gberein.

Dies bekriftigt eine neue Stu-
die des International Council
on Clean Transport. Uber-
raschend an dem Befund ist
aber eine immer groBere Kluft
zwischen offiziellen Daten
(Werksangaben aufgrund
von Typenzulassung) und
realen Verbrauchswerten im
Vergleich zu vor zehn Jahren.
Basis waren Fahrer-Aufzeich-

Verbrauch: Fehlanzeige

nungen der Verbréduche in vier
EU-Staaten sowie Priifstands-
untersuchungen des ADAC
bei 1.200 Pkw-Modellen.
Grundannahme ist dabei, dass
individuelles Fahrverhalten
unterschiedliche Verbrauche
verursacht, aber sich in den
zehn Jahren nicht grundlegend
verandert hat. Die Kluft hat
sich demnach von zehn auf
21 Prozent vergroBert. Als
Griinde werden genannt: Vor-
richtungen, die bei der Typen-

priifung stirker wirken (z.B.
Stop-Start-Technologie) oder
nicht beriicksichtigt werden
miissen (z.B. Klimaanlage).
Daneben spielen auch ,,Flexi-
bilitdten* bei der Typenzulas-
sung® (z.B. iiberhohter Rei-
fendruck) eine Rolle. Studie:
,From Laboratory to Road*
www.theicct.org FG

EU-VERTRAGS-
VERLETZUNG

KRAFTWERK IN DER
SCHWARZEN SULM?

Ein weiteres Vertragsver-
letzungsverfahren droht
Osterreich durch den
Bau eines Wasserkraft-
werks.

Gebaut soll an der Schwar-
zen Sulm werden, einer noch
unberiihrten Flussstrecke in
der Steiermark. Dies verstofe
gegen das Verschlechterungs-
verbot der EU-Wasserrah-
menrichtlinie, da Osterreich
das iiberwiegende offentliche
Interesse am Kraftwerksbau
nicht dargetan habe. Die
Projektwerber haben Mitte
Mai schon die Bagger kommen
lassen. Denn formal wére der
Bau derzeit rechtens. Aller-
dings hat der Umweltminister
dem steirischen Landeshaupt-
mann die Weisung erteilt, die
Genehmigung nochmals zu
tiberpriifen. Doch dieser lédsst
sich Zeit. Umwelt-NGOs und
Umweltanwiltin appellieren
endlich den rechtmifigen Zu-
stand herzustellen. Auch das
Umweltministerium ist in sei-
ner bisherigen Stellungnahme
davon ausgegangen, dass das
Projekt nicht genehmigungs-
fahig ist. HO

Steigender SUV-Anteil in Wien

Heuer ist bereits jeder sechste Neuwagen mit Wiener Kennzeichen ein
SUV oder Gelandewagen. Seit 2005 hat sich die Zahl der neuzugelas-
senen SUV sogar fast verdreifacht. Die groBen SUV-Modelle verschér-
fen zudem das Platzproblem in Wien. www.vcoe.at
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NATURA 2000

ZU WENIG GEBIETE
IN OSTERREICH

Ende Mai hat die EU-Kom-
mission gegen Osterreich
ein Vertragsverletzungs-
verfahren eingeleitet.

Die EU-Kommission geht
namlich davon aus, dass
Osterreich seiner Pflicht zur
vollstandigen Nennung aller
Natura-2000-Gebiete noch
immer nicht nachgekommen
ist. Die Dinge ins Rollen ge-
bracht hat der Umweltdachver-
band (UWD), der 50 mogliche
Gebiete nach Briissel genannt

hat. Das Mahnschreiben listet
mittlerweile aber 350 Gebiete
auf. Im UWD geht man davon
aus, dass Osterreich mehr als
200 Gebiete wird nachmelden
miissen. Fiir potenzielle Ge-
biete bestehteinsofortiges Bau-
und Eingriffsverbot. Die fiir
den Naturschutz zustindigen
Bundesldnder haben nun zwei
Monate Zeit, um zu reagieren,
so UWD-Prisident Gerhard
Heilingbrunner, der die Ur-
sachen auch in der fehlenden
bundesweiten Koordination
sieht. So fordert der UWD ein
Bundesrahmennaturschutzge-
setz. Besonders heikel scheint
die Lage in Tirol, wo ein Kraft-
werksprojekt an der Isel und
ein Skiliftprojekt am Piz Val
Gronda betroffen sind. www.
umweltdachverband.at HO

MEHRWEG

IN DEUTSCHLAND
UND OSTERREICH

In Deutschland wurde

die geplante bessere
Kennzeichnung von be-
pfandeten Mehrwegverpa-
ckungen (am Regal) vom
Bundesrat vertagt.

Der will eine Kennzeichnung
auf der Flasche, die die Bun-
desregierung ablehnt. Der
Marktanteil der Bier-Mehr-
weg-Glasflasche soll von 89,2
(2009) auf 86,6 Prozent (2012)
gesunken sein. Gefragt ist
Mehrweg vor allem im Billig-
segment. Fiir Osterreich haben
Ende Februar Arbeiter- und
Wirtschaftskammer gemel-
det, dass erstmals die Mehr-
wegquote nicht mehr gesun-
ken ist. 2011 liegt sie fiir Bier
bei etwa 59 Prozent, insgesamt
bei 21,9 Prozent also knapp
unter den 22,1 Prozent, die die
Sozialpartner 2010 als Ziel fiir
Osterreich vereinbart haben.
Ob das schon auf die verein-
barten Mallnahmen im Handel
zuriickzufiihren ist, 1dsst sich
aber nicht sagen. Verstirkte
MaBnahmen sind sicher notig,
z.B. die dzt. laufende Kampa-
gne des Umweltministeriums:
»dags am Mehrweg*. HO

VERKEHRSLARM

RECHT AUF
SCHUTZ

Die deutschen Griinen
legen ein bemerkens-
wertes Grundsatzpapier
zum Schutz vor Verkehrs-
larm vor.

Anlass war der Tag des Larms
am 24. April 2013. Ergénzt

Radfahrfibel: Der RADLgeber

Der Ratgeber gibt Tipps flr Auswahl und Wartung eines Rades,
passende Bekleidung, optimale Sicherheit oder Pannenbehebung. Er
enthélt nutzliche Adressen, Infos Uber Dienstfahrrédder und die aktuelle
Gesetzeslage. www.umweltberatung.at

QUELLE: STATISTIK AUSTRIA, VCO 2013

NACHRICHTEN

WIRTSCHAFT & UMWELT INFO-GRAFIK
FAHRRAD: STARKER BOOM

Anteil der Bevélkerung tiber 15 Jahre, der tdglich
oder mehrmals die Woche Rad fahrt - 2012

Vorarlberg:
Salzburg:
Tirol:
Steiermark:

Osterreich: 2007
Niederdsterreich: m e
Karnten:

Oberdsterreich:

Burgenland:

Wien:

Das Fahrrad erobert die Alltagsmobilitét. In allen
Bundeslandern boomt das Radfahren. Auffallend ist,
dass in Westosterreich deutlich mehr Menschen mit
dem Rad fahren als in den dstlichen Bundeslandemn.
Osterreichs Spitzenreiter beim Radfahren sind Salzburg
und Vorarlberg, wo 79 bzw. 78 Prozent mit dem Rad ab
und zu unterwegs sind. Dort ist auch die Zahl der Viel-
fahrerlnnen (t&glich oder mehrmals die Woche) mit 45
bzw. 48 Prozent am hdchsten. In Wien ist der Anteil der
Alltagsradfahrerlnnen von 43 auf 56 Prozent gestiegen:
Das heiBt, dass mehr als die Hélfte der Wienerlnnen
zumindest ab und zu das Fahrrad benutzt. Ein Flnftel
ist auch in Wien schon Vielradlerin, nutzt mehrmals die
Woche das Bike. In keinem anderen Bundesland ist die
Zahl der Radfahrerlnnen in den letzen finf Jahren so
stark gestiegen, namlich um mehr als 200.000 auf rund
800.000. LEI

MONSANTO UND GENTECHNIK
VERFRUHTER JUBEL

Ende Mai hieBB es, Monsanto hatte die Vermark-
tung von gentechnisch verandertem Saatgut in
Europa eingestellt. Der amerikanische Agrarkon-
zern steht wie kein anderer flr eine industrialisierte
Landwirtschaft und fiir eine millionenschwere und
aggressive Lobbyarbeit. Der Jubel bezog sich

auf Aussagen von Monsanto-Représentanten,
wonach man in Europa keine neuen Zulassungen
anstreben wolle. Doch nach Angaben des Bundes
fur Umwelt und Naturschutz Deutschland hat der
Agrarkonzern bisher keinen einzigen seiner lau-
fenden Zulassungsantrage fur Gentechpflanzen
zurlickgezogen. EIf Pflanzen warten auf eine An-
bauzulassung. Fir 46 Pflanzen liege ein Antrag auf
Import in die EU vor. HO

www.arbeiterkammer.at
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wurde das Papier mit dem
Antrag auf entsprechende
gesetzliche ~ Anderungen.
Das Papier greift zahlreiche
Erkenntnisse des Forschungs-
verbundes ,,Leiser Verkehr*
auf und will Kommunen den
Weg zur Nutzung von Tem-
polimits zum Schutz vor Ver-
kehrsldrm erleichtern. Im Kern
steht der Vorschlag fiir ein
Verkehrslarmschutzgesetz,
das Lirmbetroffenen einen
Anspruch auf Ausweisung als
Larmsanierungsgebiet gibt,
wenn dort bestimmte Werte
iiberschritten werden. Die
fiir die Straen- und Schie-
nenwege jeweils zustindigen
Behorden sollen zu Sanie-

Wasserliberalisierung

POLITISCHES
EINLENKEN

Die auch von der AK
unterstitzte EU-Burger-
initiative ,Wasser und
Sanitare Grundversorgung
sind ein Menschenrecht”
verbucht den ersten
groBen Erfolg. Der zu-
stédndige EU-Kommissar
Barnier kuindigte an, den
Wassersektor ganzlich
aus der umstrittenen
EU-Konzessionsrichtlinie
auszunehmen. www.right)

2water.eu/de LS

rungsmaBnahmen verpflichtet
werden und die Kosten nach
energetischen Verursachungs-
anteilen tragen. Ein Verfahren
zur Priorititenreihung soll
sicherstellen, dass dort gehan-
delt wird, wo es am lautesten
ist. www.valerie-wilms.de/
startseite/volltext-startseite/
article/antrag_zum_laerm-
schutz_eingebracht/ Ho

FLUGHAFEN SALZBURG

NACHTRAGLICH
UVP-PFLICHTIG

Laut EuGH ist fiir den
Salzburger Flughafen-
ausbau eine Umweltver-
traglichkeitsprifung

(UVP) nétig.

Damit wird die Entschei-
dung des Umweltsenats aus
2009 bestitigt. Aufgrund der
mangelhaften Umsetzung der
UVP-RL im UVP-G 2000
war die UVP-RL unmittelbar
anwendbar. 2002 hatte der
Flughafen den Terminal II be-
antragt und ohne UVP gebaut.
2004 folgten weiter Ausbau-
vorhaben. Der Umweltsenat
hat schon den Terminal II als
UVP-pflichtig festgestellt.
Nun ist eine vereinfachte
UVP durchzufiihren. Mittler-
weile ist zwar der Anhang des
UVP-G novelliert und scheint
grundsitzlich EU-rechtskon-
form. Allerdings steht nun die
Frage einer nachtriglichen
UVP fiir den Terminal IT im
Raum, wofiir es schon beim
Flughafen Schwechat keine
ernstzunehmende Losung
gegeben hat. Das hat auch
das EU-Parlament in seiner
EntschlieBung vom 12. Mirz
2013 bekriftigt, die auf einem
Sonderbericht des EU-Om-
budsmanns beruht. HO

LARMKARTEN

AKTIONSPLANE 2013
SIND ONLINE

Ende Mai hat das Umwelt-
ministerium angekiindigt,
dass die neuen Larmkar-
ten unter www.ldrminfo.at
einsehbar sind.
Mittlerweile liegen auch
schon die meisten Aktions-

LEITUNGSWASSER: VIELE GUTE TIPPS
SOMMER-DURSTLOSCHER

Mit den Temperaturen steigt der Durst. In Osterreich
werden jahrlich rund vier Milliarden Getréanke in Ein-
wegverpackungen verkauft. Dabei ist Leitungswasser
in den meisten Regionen am besten, kostenglnstig,
umweltfreundlich, stets verfligbar und muss nicht
nach Hause getragen werden. Zum Vergleich:
T&glich einen Liter Limonade aus der 1-Liter-Flasche
zu trinken kostet ca. 430 Euro pro Jahr, ein Liter
Leitungswasser téglich ist um nur 50 Cent pro

Jahr zu haben. Oder: Ein Liter Limonade enthalt 36
Stiick Wirfelzucker, das ist ein Fiinftel des Tages-
Kalorienbedarfs. Wasser hat Null Kalorien. Den Durst
auf Mineralwasser |6scht man am besten aus der
Glas-Mehrwegflasche oder sprudelt Leitungswasser
mit wieder beflillbaren Sodakapseln auf.

Mehr Infos finden Sie unter: www.umweltberatung.at
oder www.wienwasser.at LEI

pline zur Larmminderung zur
Einsicht und Stellungnahme
auf. Hochste Zeit. Denn die
EU-Umgebungsldrmrichtlinie
verpflichtet alle Mitglied-
staaten zu einer strategischen
Larmminderungsplanung.
Ein wichtiger Baustein dazu
sind die Larmkarten, die
den Verkehrsldrm auf allen
Hauptverkehrsstrafien, Haupt-

FOTOS: SCHUH (1)

Wiener Webflohmarkt

Der ,48er Bazar®: Was nicht mehr gebraucht wird
aber noch gut ist, kann bei jedem Wiener Mistplatz
abgegeben werden und kommt dann im 48er Bazar
zur fairen Preisen wieder auf den Markt. www.wien.
gv.at/umweltschutz/webflohmarkt/index.html

Europdischer Elektroschrott in Afrika
Laut der Internationalen Arbeitsorganisation ILO besteht der
weltweit am schnellsten wachsende ,Millberg® aus Elektro-
artikeln, der jahrlich um vier Prozent wachst. Schatzungen
zufolge fallen Uiber 41 Millionen Tonnen, pro Jahr an.
www.suedwind-agentur.at
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schienenstrecken, Flughifen
und Ballungsrdumen fiir jede
betroffene Liegenschaft dar-
stellen. Neu ist, dass diese
Karten nun fiir Smartphone
optimiert abrufbar sind. In
den veroffentlichten Akti-
onsplédnen sollen die fiir den
jeweiligen Verkehrstriger
zustdndigen Behorden die
Larmprobleme analysieren
und die geplanten MaB-
nahmen zur Lirmminderung
bekannt geben. 2008 hat die

AK diese Aktionsplédne als
sehr mangelhaft kritisiert
(http://wien.arbeiterkammer.
at/online/mehr-transparenz-
beim-laermschutz-51881.
html ). Auch jetzt kann wieder
jedermann/frau dazu binnen
der Frist Stellung nehmen. HO

FLUGLARM
WIE DEN SCHUTZ
VERBESSERN?

Dazu haben mehrere
deutsche Bundeslander,
Betroffeneninitiativen und
das Umweltbundesamt ein
Eckpunktepapier ausgear-
beitet.

Im Vorfeld ist auch der ak-
tuelle Wissensstand zu den
gesundheitlichen Auswirkun-
gen néchtlichen Fluglidrms in
einer Studie erhoben worden.
Bespielsweise braucht es
Nachbesserungen, um das He-

ranriicken der Wohnbebauung
zu verhindern. Militédrische
Flughifen sollen weitgehend
gleich behandelt werden.
Flugroutenfestlegungen sollen
kiinftig 6ffentliche Anhorun-
gen vorangehen. Wenn Anrai-
ner betroffen sind, sollen diese
nur im Einvernehmen mit dem
Umweltbundesamt erfolgen
konnen. Die Studie hat die
Bedeutung des Schutzes des
Nachtschlafes herausgearbei-
tet und zeigt, dass die Maxi-
malpegel fiir die Aufwachre-
aktion weit bedeutsamer sind
als die Durchschnittspegel.
Kinder sind eine besondere
Risikogruppe. www.umwelt.
nrw.de/umwelt/laerm/flugla-
erm/index.php HO

UNGARN
LKW-MAUT

Unser Nachbarland
bekommt ein fahrleis-
tungsabhéngiges Maut-
system.

Mit 1. Juli 2013 steigt auch
Ungarn von der zeitabhédngi-
gen Vignette auf das elektro-
nische Road-Pricing um. Nach
Planungsarbeiten seit 2007
wird die Maut auf einem Stra-
Bennetz von 6.513 km fiir Lkw
mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht iiber 3.5 t eingehoben.
Die Abbuchung erfolgt iiber
ein elektronisches Mautge-
rit. Alternativ kann an Ver-
triebsstellen vor Fahrtantritt
aber auch ein Streckenticket
erworben werden. Der Maut-
tarif selbst ist nach Achszahl
und drei Umweltklassen eines
Lkws aufgebaut. Die Erlose
sollen den steigenden Kosten
fiir Instandhaltung und Ausbau
des Straflennetzes zugutekom-
men. FG

BioKistl: Gemuse frisch ins Haus

Jetzt ist Erntezeit auf den heimischen Feldern! Wer einfach zu
frischem Biogemuse kommen will, kann das passende Kistl aus-
wahlen, bestellen und wird einmal wochentlich frisch ins Haus belie-
fert. Biokistl-Anbieterlnnen: www.umweltberatung.at/ernaehrung

INTERVIEW MIT HELMUT HABERSACK
NACH DER FLUT IST VOR DER FLUT

Die heurigen Uberschwemmungen riefen vielerorts
Erinnerungen an die Flutkatastrophe 2002 zuriick.
Selbst wenn die Folgen insgesamt dieses Mal etwas
weniger verheerend ausfielen, so drangen sich
Fragen nach gezogenen Lehren und ungeldsten

Problemen auf.

Hochwasserschutz
2013 im Vergleich zu
2002: Gibt es Verbesse-
rungen?

Habersack: Ja, deut-
liche. 2007 wurde die
EU-Hochwasserrichtlinie
verabschiedet und

2011 ins 6sterreichische
Wasserrecht tibernom-
men. Dort sind u.a.

nun auch seltene
dreihundertjahrliche
Ereignisse verankert.
Das bedeutet: Damme
muissen auch flr den
Uberlastfall geplant und
damit Uberstrémstrecken
vorgesehen werden,

um unkontrollierte
Uberstrémungen der
Erddamme hintanzu-
halten.

Wieso wird noch
immer in Gefahren-
zonen gebaut?
Habersack: Die Festle-
gung von Gefahrenzonen
ist leider nicht rechtsver-
bindlich und stellt ,,ledig-
lich“ ein Gutachten dar.
Wenn klare Regelungen
im Raumordnungsgesetz
des jeweiligen Bundes-
landes fehlen, kann es
daher vorkommen, dass
dort noch immer gebaut
wird.

Wie kann hier der
Gesetzgeber tatig
werden?

Habersack: Im Wasser-
rechtsgesetz sollte ein
Bauverbot im hundert-
jahrlichen Abflussgebiet
verankert werden, wie
dies schon in Deutsch-
land gehandhabt wird.
Naturlich mit entspre-
chenden Ausnahmen.

Sind Extremhochwaés-
ser ein natiirliches
Phanomen oder Folgen
des Klimawandels?
Habersack: Grund-
sétzlich sind sie ein
natirliches Phdnomen,
die Folgen des Klima-
wandels lassen sich
statistisch gesehen in
Héaufungen oder Erhé-
hungen der Intensitaten
(noch) nicht nachweisen.
Andererseits kann eine
warmere Atmosphare
mehr Wasser aufneh-
men, womit eine Ande-
rung des Niederschlags
einhergehen kann. Oder
auch, dass Regen statt
Schnee in bestimmten
Héhen fallt und sich der
Prozess damit &ndert.
Der Klimawandel ist aus
meiner Sicht eine lang-
fristige Entwicklung.

*Univ.Prof. Dipl.-Ing. Dr. Helmut
Habersack ist Leiter des Instituts flr
Wasserwirtschaft, Hydrologie und
konstruktiven Wasserbau an der
Universitat fir Bodenkultur Wien.

www.arbeiterkammer.at
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POLITIK

ZUSAMMENFASSUNG:

Liberalisierung macht

die Bahnen nicht besser.
Weder sind die Kunden
zufriedener, noch gibt es
eine Verlagerung des Ver-
kehrs von der StraBBe zur
okologischen und sicheren
Schiene. Von den ange-
kiindigten Einsparungen
bleiben oft nur Mehrkosten
und Zugeinstellungen
tibrig. Es geht letztlich
namlich nicht um Ver-
kehrspolitik, sondern um
Verteilungspolitik - bei der
EU-Kommission wieder
einmal von unten nach
oben.

*DI Gregor Lahounik ist
Raumplaner und Mitarbeiter der
Abteilung Umwelt & Verkehr in der
AK Wien.

Das Urteil der Bahnfahrerlnnen ist klar: Wir haben punktliche, sichere und

saubere Zlge, die mit der Region gut verknUpft sind. Das muss, geht es

nach den Winschen der EU-Kommission, gedndert werden. Mittel dafir ist

das 4. Eisenbahnpaket, ein klassischer ,, Trojaner” mit dem eigentlichen Ziel,

Volksvermdgen ungestraft verschleudern zu dirfen.

VON GREGOR LAHOUNIK*

4. EU-Eisenbahnpaket:
Liberalisierungswahn

bwohl sie bis heute den
Beweis ihres Erfolges
schuldig bleibt, strebt

die Europdische Kommission
(EK) im mittlerweile vierten
Eisenbahnpaket die weitere
Liberalisierung des FEisen-
bahnsektors an. Geplant ist die
zwangsweise Ausschreibung
von jeglichem 6ffentlich finan-
ziertem Schienenpersonenver-
kehr, unabhingig davon, ob das
derzeitige Angebot funktioniert
oder nicht und unabhingig
davon, ob die KundInnen zu-
frieden sind oder nicht. Betrof-
fen davon sind beispielsweise
Schnellbahnsysteme (Wien,
Graz, Salzburg) und Regional-
bahnsysteme (Badner Bahn,
Salzburger Lokalbahn), nicht
allerdings rein innerstéadtische
Bahnen (Stralenbahnen, U-
Bahnen).

EU-PLANE

Die bisherige Wahlfreiheit
zwischen Direktvergabe und
Ausschreibung soll den Behor-

Gewinner |

Steigerung des Personalaufwandes trotz weniger Personal? So geschehen
in Frankfurt/Main im Zuge der Liberalisierung. Freilich hat sich die Gehalts-
struktur hin zum Management verschoben. Vernichtung von Existenzen bringt

den genommen und ihre poli-
tischen Gestaltungsmoglich-
keiten eingeschrinkt werden.
Die bewéhrte Zusammenarbeit
zwischen Behorden bzw. Ver-
biinden mit Eisenbahnun-
ternehmen kann nicht mehr
fortgesetzt werden. Daneben
ist vorgesehen, den nationalen
Personenverkehr auch dort zu
liberalisieren, wo keine Ver-
gaben oder Ausschreibungen
stattfinden. Ziel ist, dass jedes
konzessionierte Eisenbahnver-
kehrsunternehmen {iberall und
zu jeder Zeit Trassen beantra-
gen und Verkehrsleistungen
erbringen kann. Der wichtige
Vorteil ist,so die EK, dass ein in
Ruménien konzessioniertes Ei-
senbahnverkehrsunternehmen
mit einer griechischen Sicher-
heitsbescheinigung kiinftig mit
bulgarischen LokfiihrerInnen
und ungarischen Zugbegleiter-
Innen den Regionalverkehr
zwischen Wien und Wiener
Neustadt, Klagenfurt und
Villach, Wien und Bratislava
abwickeln kann. Diese Mal3-

einfach fette Gewinne flr die Managerinnen.

nahme wiirde das bestehende
System vereinfachen, die Rei-
bungsverluste optimieren und
fiir die Kunden — quasi automa-
tisch — ein mafigeschneidertes,
billigeres und besseres Angebot
bringen. Nicht geregelt werden
die kiinftigen harmonisierten
Rahmenbedingungen fiir den
Wettbewerb: Der angekiindigte
Schutz des gemeinwirtschaftli-
chen Verkehrs bleibt letztlich
zahnlos, wichtige Sicherheits-
bestimmungen (Wartungsin-
tervalle, Mindestkontrollen, an-
gestrebtes Sicherheitsniveau)
werden nicht oder nur nebulos
formuliert.

SCHON BISHER: TEUER
UND WIRKUNGSLOS

,Konzessionsentzug wegen
flirchterlichem  Angebot™,
.Zwangsverstaatlichung auf-
grund horrender Unfallzahlen®,
»teuerste Bahnen Europas*
sind nicht gerade Schlagzeilen
eines gelungenen Projektes. Sie
stammen aus GroBbritannien.
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Gemeinsam mit Schweden sind
die Briten die Pioniere der Li-
beralisierung in Europa. Beide
Linder zeigen eines deutlich:
Die anfangs gemachten Ver-
sprechungen der Marktoffner,
wie die Qualitiitssteigerung bei
gleichzeitiger Reduktion der
Ticket- und der Gesamtkosten,
sind nicht eingetreten, die bis-
herigen Liberalisierungen sind
offenkundig sowohl finanziell
als auch verkehrspolitisch ge-
scheitert.

Bereits 2004, nur wenige
Jahre nach der Liberalisierung
war klar, dass der britische Weg
ein Irrweg war: Enorm gestie-
genen Subventionen standen
nur méBige Erfolge gegeniiber.
Die zusitzlichen Mittel (von
1.600 Millionen Pfund in den
1990ern auf nicht weniger als
3.800 Millionen Pfund nach
der Liberalisierung) flossen,
so die National Union of Rail,
Maritime and Transport Wor-
kers, direkt in die Taschen der
Aktionédre und wurden so dem
System entzogen. Im Grunde

Gewinner Il

wurde schon damals viel mehr
Steuergeld fiir eine hohere, aber
letztendlich unbestindigere
Anzahl von Ziigen ausgegeben,
die zwar neuer, aber weniger
piinktlich sind. Die Studie ,,Re-
alising the Potential of GB Rail”
kommt zum Schluss, dass es
gegeniiber anderen Bahnen zu
einer Effizienzsteigerung von
40 Prozent kommen muss. Die
Briten zahlen zudem die teu-
ersten Tickets in ganz Europa.
Berechnungen von Just Eco-
nomics zufolge wiirden sich
die britischen Bahnreisenden
5,3 Milliarden Euro pro Jahr
sparen, wenn die Ticketpreise
auf dem gleichen Niveau wiren
wie in Frankreich. Selbst der
Infrastrukturbetreiber Network
Rail lief3, wie die BBC im No-
vember 2009 berichtete, seine
Beschiiftigten lieber mit dem
Bus fahren, da die Bahntickets
schlicht zu teuer sind. Jahrlich
werden mehrere Millionen (!)
Tarife definiert, vom Verkehrs-
ministerium tberpriift und den

weiter auf Seite 12 =

Die erfolgreichsten und beliebtesten Bahnen in Europa, jene der Schweiz, sind
selbstversténdlich nicht liberalisiert. Niemand kame in der Schweiz auf die
Idee, die Win-Win-Situation fur 6ffentliche Hand, Eisenbahnunternehmen und
Fahrgéste durch aberwitzige Liberalisierungen zu geféhrden.

MODAL SPLIT

POLITIK

LIBERALISIERUNGSSCHWINDEL

Der Anteil der 6kologi-
schen Bahnen am Ge-
samtverkehrsaufkommen
ist von dessen Libera-
lisierungsgrad schlicht
unabhangig. Gleiches gilt
fur die Entwicklung des
Fahrgastaufkommens
innerhalb der letzten
Jahre. Stark liberalisierte
Lénder kénnen zwischen
2008 und 2011 Zuge-
winne bei den Reisenden
auf der Schiene verzeich-
nen, aber auch weniger
stark liberalisierte Lander
haben Zugewinne. Im
Rahmen einer Studie
(Liberalisierungsindex)
wurden Lander analy-
siert und in Kategorien
eingeteilt, die den
Liberalisierungsgrad (von
0-1000) in verschiedenen
Bereichen (Marktzugang,
rechtliche Mdglichkeiten)
widerspiegeln sollen.
Frankreich (23. Platz
beim Liberalisierungs-
grad) hat einen héheren
Zugewinn (+3%) als
Deutschland (3. Platz
und +1%). Ebenso hat
Frankreich einen hdheren

900

Anteil der Schiene am
Modal Split als Deutsch-
land. Einzelne stark
liberalisierte Lander,

wie die Tschechische
Republik, weisen sogar
einen Rlickgang auf. Die
beste Performance hat
die Bahn in der Schweiz,
ein Land dessen
Schienenverkehr auf Ko-
operation und nicht auf
Wettbewerb ausgelegt
ist. Ein &hnliches Bild
vermittelt der liberali-
sierte Glterverkehr: Auch
hier entwickeln sich die
Bahnen unabhangig vom
Liberalisierungsgrad. Der
tatsachliche Schlissel fur
eine Attraktivierung der
Bahnen liegt nicht in der
Liberalisierung, sondern
in der Kostenwahrheit

bei allen Verkehrstragern
(der Kostendeckungs-
grad des StraBenver-
kehrs liegt bei bloB einem
Drittel), in Investitionen
(v.a. in den Nah- und
Regionalverkehr) und in
der Raumordnung, die
derzeit rein auf die StraBe
ausgelegt ist.

Liberalisierungsindex

B Anteil der Schiene am Modal Split
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PassagierInnen zum Kauf an-
geboten. Die meisten dieser Ta-
rife werden jedoch nie benutzt,
da die fragmentierte Struktur
dazu fiihrt, dass tibergreifende
Verkehrsdienstleistungen
(also Verkehre iiber mehrere
Unternehmen hinweg) nicht
nachgefragt werden und Reisen
mit mehreren AnbieterInnen
individuell geplant werden. Fiir
Bahnreisende ist das komplexe
Preissystem nur schwer zu
durchblicken.

Gleichermaflen wurden in
Schweden die Erwartungen
nicht erfiillt. Wie aktuelle
Untersuchungen zeigen, war
das schwedische Modell aus
wirtschaftlicher Sicht nur kurz-
fristig erfolgreich. Eines der
zentralen Ziele der Liberalisie-
rung, die Senkung der Kosten,
konnte nicht erreicht werden.
Im Gegenteil sind der Subven-
tionsbedarf durch die 6ffentli-
che Hand und die Ticketpreise
signifikant gestiegen. Auch die
schwedischen SteuerzahlerIn-
nen miissen sowohl fiir den
liberalisierten Bahnsektor als

KUNDENZUFRIEDENHEIT

GUTES ZEUGNIS AUCH OHNE LIBERALISIERUNG

Die Eurobarometer-Untersuchung 2011 zeigt klar, dass der Zufriedenheitsgrad der
Bahnbenutzerlnnen véllig unabh&ngig vom Liberalisierungsgrad des Bahnsystems des
jeweiligen Landes ist. Auch die Standardabweichung (R?) bestétigt dies. Osterreich
liegt bei allen erhobenen Kriterien immer zumindest im guten Mittelfeld oder im oberen
Drittel. Auch die nationalen Umfragen stellen den Schienenverkehrsleistungen gute
Zeugnisse aus. Das zu &ndern hat sich die EU-Kommission trotzdem zum Ziel gesetzt.
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auch fiir die Fahrkarten weit
mehr zahlen als zu Zeiten der
staatlichen Bahn.
Verkehrspolitische Auswir-
kungen von Liberalisierungen
sind klar. Es profitiert eine mi-
nimale Kundengruppe, die zu-
meist schon bestens versorgt ist.
Einzelne Firmen, die Punkt zu
Punkt Verkehre bestellen, etwa
bei Giiterverkehren zwischen
Hifen und groBen Agglomera-
tionen oder Verkehre zwischen
Grof3betrieben und den Roh-
stoffzentren, haben zweifellos
durch den Preisdruck noch
mehr profitiert. Gleiches ist im
Personenverkehr festzustellen.
Gut versorgte Strecken (wie
die Westbahn) werden heifly
umkdmpft, der bisherige Aus-
gleich von den Magistralen zum
Regioverkehr wird verhindert.
Folge ist, neben einem enor-
men Personalabbau und So-
zialdumping, SchlieBung von
Verteilzentren, nicht Bedienen
von Anschlussbahnen, Einstel-
len der Verkehre auf Strecken
(Graz-Linz, Graz-Salzburg),
Einstellen des Einzelwagenla-
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dungsverkehrs usw. Schwierig
handhabbare Verkehre, wie
jene mit viel Verschub- oder
Umladetitigkeiten, werden mi-
nimiert, die Flichenversorgung
wird dem volkswirtschaftlich
ineffizienten Stralenverkehr
mit einem Kostendeckungsgrad
von nur 30 Prozent kampflos
tiberlassen.

VIEL GELD FUR WENIGE
PROFITEURE

Augenscheinlichste Ande-
rung eines frisch liberalisierten
Marktes, sind steigende Akti-
enkurse all jener Unternehmen,
die neu zum Zug kommen.
Fiir steigende Kurse bei den
neuen und einen dramatischen
Einbruch bei den alten Unter-
nehmen hat die EK auch gut
vorgesorgt. Geht es nach ihr,
werden die derzeitigen (staat-
lichen) Unternehmen, die
jedenfalls in vielen Lindern
ein hervorragendes Angebot
liefern, sogar zwangsweise
zuriickgedriingt. Schlielich
werden bei Ausschreibungen
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maximale Marktanteile (etwa
ein Drittel) fiir Bahnen inner-
halb eines Mitgliedsstaates
definiert. Angesichts der der-
zeitigen Anteile der staatlichen
Bahnen von meist jenseits
der 80% ist das vorteilhaft fiir
private Investoren, schlieBlich
muss automatisch etwas vom
zu verteilenden Kuchen {ibrig
bleiben: Ein sicheres Geschift
fiir jeden Investor. Allen voran
werden diese Investoren, wie
seinerzeit in Grofbritannien,
die GroBbanken sein. Diesen ist
aber nicht einmal zumutbar, das
Risiko fiir geeignetes Rollma-
terial (Lokomotiven, Waggons
usw.) zu libernehmen. Dieses
Risiko hat daher laut EK die
offentliche Hand zu tragen
und das gleich in zweierlei
Hinsicht. Einerseits werden
die Staatsbahnen enteignet.
Ihr Rollmaterial muss bei
einem Ausschreibungsverlust
verkauft werden. Andererseits
wird der offentlichen Hand das
Restwertrisiko des Rollmateri-
als im selben Atemzug wieder
zuriick iibertragen. So werden
den ,,armen* privaten Grofin-
vestoren deren Betriebsmittel
vollig risikofrei und giinstig zur
Verfiigung gestellt.

KLASSISCHE ABZOCKE

Alles in Allem eine klassi-
sche Abzocke. Die 6ffentliche
Hand muss das funktionie-
rende System des offentlichen
Verkehrs vernichten, ihre
eigenen Unternehmen — die
ein hervorragendes Angebot
liefern — zerschlagen, GroB3-
investoren (wie Banken,
Versicherungen usw.) das
Betriebsvermogen zur Ver-
fiigung stellen und jegliche
Steuerungsmoglichkeit {iber
die Bahn als Element der Da-
seinsvorsorge aufgeben. Sel-
ten stand das ,, K der ,,EK* so
offensichtlich fiir , Kapital. [
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WAS KOSTET DIE UMWELT?

Mit Umweltgttern nachhaltig umzugehen ist lebenswichtig. Die Monetarisierung
von Umweltgutern jedoch, die Betrachtung der Umwelt blof3 als Ware, fuhrt zum
Ausverkauf der Umwelt statt zu deren Erhalt.

11,333 index
63,9083

¥ 65,1500 12833

69,1750 25750
70,6861

median /\‘

Verwertung Seite 14 Vermarktung

Umweltwirtschaft bedeutet nicht Kann man den Wert von Biodiversitat
automatisch Umweltschutz. Green in feste Zahlen fassen? Lukas
Economy vermarktet vor allem die Strahlhofer arbeitet heraus, dass
wirtschaftliche Seite hinter dem durch die Monetarisierung der
griinen Mantel. Okologische Aspekte Umwelt der weltweite Naturschutz

Die Menschen wollen eine intakte
Umwelt, das Kapital sucht neue
Anlagemdglichkeiten. Der Neolibe-
ralismus betrachtet die Umwelt als
frei handelbare Ware und staatliche
Eingriffe als Hindernis. Ob das der
Umwelt hilft, hinterfragt Christoph
Streissler.

kommen zu kurz, soziale Fragen an einem Scheideweg steht und kein
werden génzlich ausgeklammert, Mittel gegen den Verlust von Natur
stellt Sven Hergovich fest. und Artenvielfalt ist.



SCHWERPUNKT

WARE UMWELT

ZUSAMMENFASSUNG:

Die neoliberale Theorie
sieht in Umweltproble-
men den Ausdruck einer
mangelhaften Festlegung
von Preisen fiir die Nut-
zung oder Belastung der
Umwelt. lhre Lésung:
weniger staatliche Ein-
griffe und Privatisierung
der Nutzungsrechte. Doch
ein derartiges Konzept
stoBt bei etwas komple-
xeren Konstellationen von
Verursacher und Gescha-
digtem sehr schnell an
seine Grenzen.

*Dr. Christoph Streissler ist
Chemiker und Mitarbeiter der
Abteilung Umwelt & Verkehr in
der AK Wien.

Um die Umwelt ist es nicht so gut bestellt, und Kapital sucht

neue Anlagemdglichkeiten. Was liegt naher, als die Umwelt flr

Investitionen zu 6ffnen? Das funktioniert umso besser, je weni-

ger der Staat sich dabei einmischt. Soweit das neoliberale Cre-

do. Wie weit ist diese Vorstellung in der Politik mittlerweile etab-

liert? Und: Kann das funktionieren?

VON CHRISTOPH STREISSLER*

Die Umwelt, lieb

und wert

n Chile féllt nicht viel Regen.
n Um dort Landwirtschaft zu

betreiben, braucht es Bewis-
serung. Im Jahr 1981 erlie} die chile-
nische Regierung ein Gesetz, das das
Verfiigungsrecht iiber das Grundwasser
vom Grundeigentum losloste. Damit
war es erstmals moglich, das Recht zur
Nutzung von Wasser zu kaufen, ohne
gleichzeitig das Eigentum am Grund
zu erwerben. Mit diesem Gesetz wurde
auch die Aufsicht tiber die Wassernut-
zung durch den Staat zuriickgenommen.
Zwei wesentliche Argumente wurden
fiir diese Neuordnung des Eigentums
am Wasser ins Treffen gefiihrt. Zum ei-
nen seien auf diese Weise die Rechte am
Grundwasser klarer geregelt als zuvor;
das Ende der rechtlichen Unsicherheit
wiirde die Bereitschaft zur Investiti-
on in Bewdsserungsanlagen erhdhen.
Zum anderen wiirde Wasser auf diese
Weise so gewinnbringend wie moglich
genutzt, da nun diejenigen den hochsten
Preis dafiir zahlen wiirden, die mit dem
Wasser auch den hochsten Nutzen er-
wirtschaften konnten.

In den Jahren 1996/1997, wihrend ei-
ner schweren Diirre in Chile, zeigten sich
die Effekte dieser Neuordnung: Klein-
bauern hatten nicht mehr genug Wasser
zur Bewisserung der Felder, wihrend
das mittlerweile privatisierte Energie-
versorgungsunternehmen ENDESA
weiterhin Wasser fiir seine Kraftwerke
zur Verfiigung hatte. Ja — das Wasser

wurde damit gewinnbringender einge-
setzt als wenn es fiir die Bewésserung der
Felder gedient hitte. Doch von diesem
Gewinn hatten die Kleinbauern nichts,
denn es waren Gewinne fiir die Eigentii-
mer der ENDESA. Dass das Gesetz von
1981 von den Kleinbauern als ungerecht
empfunden wird, ist verstindlich.

Chile war, besonders nach dem Mi-
litdrputsch von Augusto Pinochet ge-
gen Salvador Allende im Jahr 1973, ein
politisches Labor fiir die neolibaralen
Ideeen der ,,Chicago Boys*, von Wirt-
schaftspolitikern der 6konomischen
Schule um Milton Friedman von der
Universitdt Chicago. Sie sprachen sich
dafiir aus, wirtschaftliche Entscheidun-
gen weitgehend den Kriften des Mark-
tes zu iiberlassen, und wollten staatliche
regulierende Eingriffe weitgehend zu-
riickdrdngen. Das Gesetz zur Schaffung
von handelbaren Rechten am Grund-
wasser ist ein Paradebeispiel fiir diese
Denkweise.

UMWELT ALS WARE?

Die Nutzung des Grundwassers
wird in diesem Fall zu einer Ware,
die gehandelt werden kann. Im
Englischen werden Waren ,,commo-
dity* genannt; davon leitet sich der
Begriff ,,Kommodifizierung* ab, der
einen Vorgang bezeichnet, bei dem
ein Gut zu einer Ware gemacht wird.

weiter auf Seite 16 =
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Umweltschutz als Ware: Kann die Privatisierung von Nutzungsrechten die Umwelt vor Zerstérung retten?

SOZIALE KOSTEN

INTERNALISIERUNG EXTERNER KOSTEN

onald Coase, ein britisch-

amerikanischer Nationalékonom

und Tréger des Okonomie-
Nobelpreises, veréffentlichte 1960 eine
Untersuchung mit dem Titel ,,The Prob-
lem of Social Cost“ (,,Das Problem so-
zialer Kosten*). Darin untersucht er ver-
schiedene Rechtsstreite, bei denen es
zumeist um Duldung oder Unterlassung
von Stérungen zwischen Nachbarlnnen
geht. Er zeigt, dass der Schadiger und
der Geschadigte jedenfalls eine Lsung
aushandeln kénnen, bei welcher der
eine dem anderen fur die Unterlassung
oder fur die Duldung eine bestimmte
Abschlagszahlung leistet.
Das Uberraschende an dieser Un-
tersuchung ist nicht so sehr, dass es
eine ,,marktférmige“ L6sung nahe legt,
sondern, dass diese L6ésung unabhangig
davon, ob der Schadiger oder der Ge-
schéadigte vor Gericht Recht bekommen,
eine optimale Resourcenallokation
(Zuordnung und Verteilung knapper
Ressourcen) sicherstellt.
Beispielsweise sollte auf Anordnung des
Gerichts ein Konditor den Betrieb einer

Maschine einstellen, da ein benachbarter
Arzt auf Unterlassung geklagt hatte,

da er nicht ordinieren konnte, wahrend
die Maschine lief. Coase zeigt, dass
unabhangig von der Entscheidung des
Gerichts der Arzt und der Konditor sich
auf eine Zahlung einigen kdnnen: Wenn
der Verlust des Konditors
infolge des Stillstands
der Maschine groBer ist
als der Verlust des Arztes
infolge eingeschrankter
Ordinationszeiten, zahlt
der Konditor dem Arzt
etwas mehr als dessen
Verlust und betreibt die
Maschine weiter. Dies
stellt den Arzt besser als das Gerichtsur-
teil es tat.

Diese Erkenntnis wurde vom neolibe-
ralen Okonomen George Stigler — wie
Coase ein Nobelpreistrager der Okono-
mie — aufgegriffen und der umsichtigen
Auflistung der Voraussetzungen, unter
denen das Resultat gilt, entkleidet.

Dann zog er es als Begriindung heran,
weshalb das Problem externer Kosten

(die Coase eben ,;soziale Kosten“ nennt)
am effektivsten durch den Markt geldst
werden kénne. In dieser popularisierten
Form wurde die Arbeit von Coase als
»,Coase-Theorem* bekannt.

Heutzutage ist die ,,Internalisierung

der externen Kosten“ als Rezept gegen
Umweltschaden derart
gelaufig, dass es schon
einer gewissen Anstren-
gung bedarf, in anderen
Bahnen zu denken. So
Uberrascht es nicht, dass
auch viele Umweltschiitze-
rinnen hoffen, in einer Welt,
die nur ,6konomisch*
spricht, ihr Anliegen
vermitteln zu kdnnen, wenn sie Uber die
Umwelt und die Leistungen von Okosys-
temen in Geldeinheiten sprechen.
Vielleicht ist es in dieser Situation
angebracht, Coase selbst zu zitieren,
der gegen Ende des erwahnten Artikels
schreibt, dass Probleme der Wohl-
fahrtsbkonomie schlussendlich in einer
Untersuchung von Asthetik und Moral
aufgehen.

www.arbeiterkammer.at
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WARE UMWELT

- Diese Kommodifizierung wird — be-
sonders seit den spdten 1980er Jahren
— als mogliche Losung von Umweltpro-
blemen genannt.

Die neoklassische Theorie ist der Auf-
fassung, dass Umweltschidden daraus
entstehen, dass den Schutzgiitern ein ad-
dquater Preis fehlt. Miisste ein Schidiger
einen angemessenen Preis fiir die Inan-
spruchnahme von Boden, Wasser oder
Luft etc. zahlen, so wiirde er die Schédi-
gung unterlassen. Beispiel: Eine Zemen-
tanlage verschmutzt die Luft durch Staub,
der Betreiber muss aber dafiir nichts be-
zahlen. Miisste der Anlagenbetreiber fiir
die Emission Geld entrichten, so wére
dies — bei ausreichend hohem Preis — ein
Anreiz, stattdessen einen Filter einzubau-
en. Eine ,,Bepreisung” der sauberen Luft
wiirde daher den Inhaber des Zement-
ofens dazu bringen, die Staubemissio-
nen zu reduzieren, soweit die Kosten der
Emissionsreduktion geringer sind als der
Preis, den er fiir die Verschmutzung zu
zahlen hitte. Diese Zahlung fiir die sau-
bere Luft konnte die Form einer Steuer
fiir die Emission haben. Sie konnte aber
auch darin bestehen, dass die Geschidig-
ten — beispielsweise die (hypothetische)
benachbarte Lungenheilanstalt — vom In-
haber der Anlage Schadenersatz fordert.
Wie der Preis fiir die Verschmutzung ent-
steht, ist also unerheblich.

WAS KOSTET DIE UMWELT?

Dieser Vorgang wird von Okono-
men als ,,Internalisierung der Kosten*
bezeichnet. Statt die Kosten der Um-
weltbelastung — genauer: die Kosten fiir
Schiden infolge der Umweltbelastung
— anderen, Auflenstehenden (Externen)
aufzubiirden, hat der Verursacher selbst
diese Kosten zu tragen. Die Kosten tre-
ten damit im Inneren des Betriebs auf,
sie sind ,,internalisiert".

Freier Markt

Tony Smith: The Case Against Free Market Envi-
ronmentalism. Journal of Agricultural and Environ-
mental Ethics 8 (1995): 126-144. Eine systematische
Widerlegung der Argumente der Befurworter.
http://philpapers.org/rec/SMITCA-3

Ein weiteres Beispiel ist die ,,Beprei-
sung® des Ausstofes von klimaschéd-
lichem Kohlendioxid (CO,) im EU-
Emissionshandel. Im Wesentlichen sind
grofe europdischen Emittenten von CO,
— kalorische Kraftwerke, Hochofen,
Raffinerien, etc. — dazu verpflichtet, fiir
ihren Ausstof an CO, einen gewissen
Preis zu zahlen, indem sie jedes Jahr
eine ihren Emissionen entsprechende
Zahl an Zertifikaten an den Staat abge-
ben. Solche Zertifikate und damit das
Recht, Treibhausgase auszustofen, sind
frei handelbar — sie sind eine Handels-
ware. Damit ist das unbelastete Klima
,.,kommodifiziert worden.

Ein Bereich, in dem die Kommodi-
fizierung der Umwelt — gewissermalien
das Anheften eines Preisschildes — ge-
rade besonders vorangetrieben wird, ist
der Schutz der Biodiversitit. Diese Ak-
tivitdten — und die Kritik daran — wer-
den im Artikel ab Seite 21 eingehend
dargestellt, beispielsweise die Initiative
TEEB (The Economics of Ecosystems
and Biodiversity), die unter der Patro-
nanz des Umweltprogramms der Ver-
einten Nationen (UNEP) steht.

Auch die Weltbank ist hier nicht un-
tatig und hat die sogenannte WAVES-
Partnerschaft ins Leben gerufen.
WAVES steht fiir ,,Wealth Accounting
and Valuation of Ecosystem Services*,
etwa ,,Wohlstandsbilanzierung und Be-
wertung von Okosystemleistungen®,
und hat zum Ziel, eine nachhaltige Ent-
wicklung dadurch zu foérdern, dass der
natiirliche Kapitalstock in die volkswirt-
schaftliche Gesamtrechnung aufgenom-
men wird.

Als Beispiel fiir derartige Uberlegun-
gen moge das folgende, von WAVES
veroffentlichte Ergebnis dienen: Es geht
um den Wert von einem Hektar Mang-
roven an der Kiiste Thailands. Werden
die Mangroven durch Shrimp-Farmen
ersetzt, so konnen jédhrlich 10.949 Dol-
lar erzielt werden, viel mehr als die 955
Dollar, die der Verkauf von Holz und
anderen Produkten aus den Mangro-
ven bringt, wenn diese erhalten werden.
Wenn aber die Funktion der Mangroven

Umweltwerte

Clive Spash: How Much is that Ecosystem in the
Window? Environmental Values 17 (2008): 259-284.
Ein wortgewaltiger Gegner der Okonomisierung
von Umweltproblemen, lehrt derzeit in Wien.
http://dx.doi.org/10.3197/096327108X303882

IN DER GEISELHAFT
DER WIRTSCHAFT

,[...] Die Beherrschung des Wirtschaftssystems
durch den Markt [...] bedeutet nicht weniger als
die Behandlung der Gesellschaft als Anhangsel
des Marktes. Die Wirtschaft ist nicht mehr in die
sozialen Beziehungen eingebettet, sondern die
sozialen Beziehungen sind in das Wirtschafts-
system eingebettet.“ Karl Polanyi: ,, The Great
Transformation®, 1944

als Schutz vor den Auswirkungen eines
Tsunamis auch in die Rechnung eingeht,
so steigt ihr Wert auf 18.641 Dollar. Die
Proponenten von WAVES schliefen
daraus, dass es dkonomisch sinnvoller
ist, die Mangroven nicht zu roden, damit
ihre Schutzfunktion erhalten bleibt.

PROBLEME

Rechnerisch mag das stimmen. Doch
damit die Mangroven tatsdchlich er-
halten bleiben, miissen diejenigen, die
von der Schutzfunktion der Mangroven
profitieren, in die Entscheidung einge-
bunden sind. Wenn sie dhnlich durch-
setzungsstark wie die Gegnerlnnen
sind, kdnnen sie diejenigen, die iiber die
Form der Nutzung der Mangroven ent-
scheiden, dazu bringen, ihre Interessen
zu beriicksichtigen — beispielsweise,
indem sie ihnen den Nutzungsentgang
abgelten. Das erfordert aber starke In-
stitutionen und unabhéngige Gerichte,
die iiber die Einhaltung der Vertrige
wachen. Es ist vielfach nachgewiesen,
dass drmere Menschen bei der Durch-
setzung ihrer Rechte gegeniiber reiche-
ren benachteiligt sind. Weiters muss der
ursdchliche Zusammenhang zwischen
der Tétigkeit des einen und dem Scha-
den fiir den anderen stets klar nachweis-
bar sein. Kiistennahe BewohnerInnen
werden nur dann fiir die Erhaltung der
Mangroven zu zahlen bereit sein, wenn
sie sicher sein kdnnen, dass sie dadurch
tatsichlich besser geschiitzt sind. Doch
wer konnte ihnen das garantieren?

Dariiber hinaus konnen in diesem
Denkmuster die Interessen von zukiinf-
tigen Generationen nicht beriicksich-

Politische Okologie

Eine Forschungsrichtung, die Umweltprobleme
nicht als Resultat falscher Bewirtschaftung sieht,
sondern ihre sozialen Ursachen in den Blick
nimmt. So auch die gleichnamige Zeitschrift.
www.politische-oekologie.de
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tigt werden, da diese im Jetzt keine
Verhandlungsmacht besitzen. Daher
sind Losungen von Umweltproblemen
durch Schaffung von Eigentumsan-
spriichen oder Umwandlung von Um-
weltleistungen in handelbare Waren
blind fiir die Zukunft.

Zusitzliche Probleme kommen
dann hinzu, wenn die Zahl der Schidi-
ger grof ist und eine Schidigung oder
Emission ohne Sanktion moglich ist,
aber genauso, wenn manche von de-
nen, die von einer unbeeintrichtigten
Umwelt profitieren, nicht ihren Anteil
an den Kosten tragen. Derartige ,, Tritt-
brettfahrerInnen® kénnen nur durch
eine engmaschige Kontrolle in das
System einbezogen werden, die wie-
derum exzessiv viel Geld kosten kann.

Wird das Konzept der Kommodifi-
zierung von Umweltgiitern auf Leben
und Gesundheit des Menschen iiber-
tragen, wird deutlich, wie vollstindig

Ausverkauf

Wolfgang Lauber (Hg.): Ausverkauf des Staates?
AK Wien, Informationen zur Umweltpolitik Nr. 155
(2003). Die Strategien und Folgen der Privatisie-
rung Offentlicher Leistungen.
www.arbeiterkammer.at

GIFT FUR DIE UMWELT: DIE KOMMODIFIZIERUNG
VON UMWELTGUTERN LASST ETHISCHE UND
MORALISCHE ASPEKTE VOLLIG AUSSER ACHT.

es ethische Aspekte auler Acht ldsst.
Wenn beispielsweise Gesundheit zu
einem handelbaren Gut wird, kann der
Verkauf der eigenen Gesundheit fiir ei-
nen Arbeitsplatz eine verniinftige Opti-
on sein. Dass dies faktisch in manchen
Branchen oder in manchen Lindern
der Fall ist, stellt eine Verletzung der
Menschenrechte dar. Ein wesentliches
Merkmal der Menschenrechte ist ihre
ausdriickliche UnveréduBerlichkeit.
Hier ist durch die Formulierung in der
Erkldrung der Menschenrechte der
Kommodifizierung ein Riegel vorge-
schoben worden.

Eine vergleichbare Formulierung
gibt es bei Umweltgiitern nicht. Man
kann die Frage, ob der 6konomische
Wert der Eisbdren ihren Schutz recht-
fertigt, Bankangestellten iiberlassen.
Doch darf man sich dann nicht wun-
dern, wenn ethische Uberlegungen in
die Erwégung nicht eingehen. []

Soziale Kosten

Ronald Coase: The Problem of Social Cost. Jour-
nal of Law and Economics 3 (1): 1-44 — gleich-
zeitig prazise und gewandt. http://heinonline.org/
HOL/LandingPage?collection=journals&handle=h
ein.journals/jlecono3&div=2&id=&page=

SCHWERPUNKT

WARE UMWELT
WENIG KAUFER

Im Jahr 2007 schlug Rafael Correa,
Président von Ecuador, der Gene-
ralversammlung der Vereinten
Nationen vor, dass Ecuador ein
Erddlvorkommen nicht férdern
wirde, wenn die Staaten der

Welt bereit waren, eine gewisse
Entschadigung fir den entgan-
genen Gewinn zu zahlen. Dieses
Erddlvorkommen liegt im Yasuni-
Nationalpark, einer weitgehend un-
berlihrten Region mit einer groen
Zahl seltener Tier- und Pflanzen-
arten. Neben dem Schutz der
Biodiversitat und der Vermeidung
von CO,-Emissionen bliebe auch
das Siedlungsgebiet zweier indi-
gener Stdmme unversehrt. Es gibt
Unterstutzung flr den Vorschlag

— unter anderem von Filmstars und
ehemaligen Politikern —, aber auch
Kritik. Mit dem markigen Slogan
»Kein Geld furs Nichtstun® sperrt
sich der deutsche Entwicklungs-
minister Dirk Niebel gegen Zah-
lungen in den Fonds. Umgekehrt
furchten Umweltorganisationen,
dass Regenwalder, fUr die es kein
ahnliches Programm gibt, nachher
noch schlechter geschitzt sind.
Die bislang nur spérlichen Zusagen
an finanziellen Mitteln durch andere
Staaten lassen die Zukunft des
Vorschlags unsicher aussehen.
Jedenfalls illustriert das Vorhaben
vor allem die Grenzen des markt-
wirtschaftlichen Ansatzes.

www.arbeiterkammer.at
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SCHWERPUNKT
WARE UMWELT

ZUSAMMENFASSUNG:

Die Green Economy ist
das theoretische Konzept
hinter der Monetarisierung
der Umwelt. Dabei wird
versucht, 6kologische und
6konomische Probleme
auszusohnen. Soziale
Fragen werden in diesem
Konzept allerdings voll-
kommen ausgeklammert.
AuBerdem sind auch die
Umwelteffekte der Green
Economy fraglich. So kann
ein Wachsen der Green
Economy eben auch auf
mehr Miill, mehr Abfall und
mehr Verkehr zuriickzu-
fuhren sein.

*Mag. Sven Hergovich, Bakk. ist
Okonom und Mitarbeiter der
Abteilung Umwelt & Verkehr in der
AK Wien.

Ziemlich genau vor einem Jahr fand die Weltumweltkonferenz

Rio+20 statt, bei der die Green Economy das Hauptthema war.

Dabei dient die Green Economy als theoretisches Konzept hin-

ter der Monetarisierung der Umwelt. Zeit, nicht nur die Monetari-

sierung selbst, sondern auch das dahinter liegende Konzept der

Green Economy né&her zu beleuchten.

VON SVEN HERGOVICH*

Was taugt die
Green Economy?

ie Green Economy ist nicht ein-
m heitlich definiert, umfasst aber

1m weitesten Sinne die Idee,
Okonomie und Okologie auszusohnen
und betont dabei die Bedeutung der Um-
weltwirtschaft zur Erreichung von 6ko-
logischen als auch von 6konomischen
Zielen.

Die Grundidee der Green Economy
beruht dabei auf der Uberlegung, dass
einerseits die Ressourcen und ande-
rerseits auch die Kapazitét zur Schad-
stoffaufnahme der Erde begrenzt sind.
Daraus wird die Notwendigkeit weitge-
hender UmweltmaBnahmen abgeleitet,
wobei die derzeitigen Umweltprobleme
auch als Begriindung dafiir dienen, dass
grofe Investitionen in technologische
Losungen von Umweltproblemen, die
wiederum viele Arbeitsplitze schaffen
konnten, notwendig wiren.

ERWARTUNGEN

Durch die monetire Bewertung von
Umweltschidden (Internalisierung exter-
ner Kosten) sollen diese nicht nur ver-
mieden, oder zumindest reduziert wer-
den, sondern es sollen auch neue Mirkte
mit lukrativen Anlagemdglichkeiten
und neuen Arbeitsplétzen entstehen.

Befasst man sich allerdings naher mit
der Green Economy so wird man schnell
feststellen, dass sich die hohen Erwar-
tungen an die griilne Wirtschaft weder
erfiillen, noch erfiillen konnen. Aul3er-

dem stellt man fest, dass die Forderung
der Green Economy auch negative Aus-
wirkungen hat, wobei sogar deren Um-
weltnutzen fraglich ist.

Ein erstes grofles Problem des Kon-
zeptes der Green Economy liegt bereits
darin, dass diese nicht einheitlich defi-
niert ist und diese Liicke von den ver-
schiedensten Seiten dazu genutzt wird,
ihre jeweiligen — oft wenig 6kologischen
— Interessen als umweltfreundlich und
griin zu vermarkten. So sehen sich etwa
auch AtomkraftwerksbetreiberInnen
und AgrospritproduzentInnen als Teil
der wachsenden Green Economy, ob-
wohl deren Umwelteffekte als negativ
zu beurteilen sind.

DEFINITIONEN

Werfen wir einen Blick auf konkrete
Definitionen, etwa die harmonisierte Eu-
rostatdefinition der Umweltwirtschaft,
so offenbaren sich weitere Probleme des
Konzeptes. In dieser Definition umfasst
die Umweltwirtschaft alle Unterneh-
men bzw. Unternehmensanteile, deren
Hauptzweck im Umweltschutz liegt,
wobei dieser iiber die ,,technical nature*
des Produktes, oder der entsprechenden
Dienstleistung definiert wird. Diese Ab-
grenzung ist naturgemif eine eher wei-
che mit teilweise flieBenden Ubergiin-
gen. So gilt die Pflege von Rasenflichen
fiir Sportzwecke nicht als Teil der Um-
weltwirtschaft, die Pflege von Naturwie-
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Werden im Supermarkt Bioproduke angeboten, sind dann die Regalschlichter Green-Jobber?

sen aber sehr wohl, wobei im Einzelfall
die Entscheidung welcher Wiesentypus
vorliegt durchaus schwierig sein kann.
Dabei wird die GréBe der Umwelt-
wirtschaft filschlicherweise leider oft als
Indikator fiir Erfolge im Umweltschutz
betrachtet und der Ausbau der griinen
Wirtschaft ebenso filschlicherweise mit
okologischem Fortschritt gleichgesetzt:
Steigt der Anteil der Umweltwirtschaft,
verbessert sich die Umweltsituation,
sinkt der Anteil der Umweltwirtschaft,
so verschlechtert sich die Umweltwirt-
schaft, denken viele. Da weite Teile der
Stromversorgung,die gesamte Abfallent-
sorgung, aber auch Teile der Automobil-
industrie (etwa aufgrund der Produktion
von Ruf3partikelfiltern oder Miillwégen)
der Green Economy zugerechnet wer-
den, bedeutet eine wachsende griine
Wirtschaft aber nicht automatisch auch
okologischen Fortschritt. Das Wachsen
der Umweltwirtschaft kann auch einfach
auf mehr Abfall, einen hoheren Energie-
verbrauch oder mehr Verkehr zuriickzu-

Mythen

Mit den Mythen der Green Economy befasst sich die
deutsche Rosa Luxemburg Stiftung: Schéne griine
Welt. luxemburg argumente Nr. 3, 3. Auflage, Mérz
2013. http://rosalux.de/fileadmin/rls_uploads/pdfs/

Argumente/lux_argu_GreenEconomy_dt_3.pdf

2.9,

fiihren sein. In der Tat erhoht jeder bzw.
jede, der bzw. die den umweltfreund-
lichen offentlichen Verkehr vermeidet
und stattdessen das Auto benutzt den
Anteil der Umweltwirtschaft am Brut-
toinlandsprodukt (BIP). Daher gibt auch
unter anderem die Statistik Austria, die
den Anteil der Umweltwirtschaft fiir Os-
terreich erhebt, offen an, dass die Grofie
der Umweltwirtschaft kein geeigneter
Indikator fiir den Zustand der Umwelt
eines Landes ist.

Nun wiire es aber ein Irrtum zu glau-
ben, diese Problematik lidge an einer
schlechten Definition. Vielmehr ist die
Problematik der unklaren Umwelteffek-
te der Green Economy systemimmanent
und muss in jeder Definition der griinen
Wirtschaft auftauchen. Die Umweltwirt-
schaft hat namlich das selbe Problem,
wie das BIP, dessen Teil sie ist. Die Um-
welteffekte der Green Economy héngen
immer vom Alternativszenario ab, mit
dem die Umwelteffekte verglichen wer-
den. Dies kann am besten anhand eines

JE NACHDEM WAS SICH DAHINTER VERBIRGT,
KANN DIE GREEN ECONOMY GUT ODER SCHLECHT
FUR DIE UMWELT SEIN.

Ausgeblendet

Die soziale Frage wird systematisch aus der Green
Economy ausgeblendet. Siehe AK-Studie zu den
Arbeitsbedingungen der Green Jobber:
http://wien.arbeiterkammer.at/bilder/d180/
Informationen_zur_Umweltpolitik_186.pdf

o

ZAHLUNG VON GREEN JOBS |

VERBESSERUNG
DURCH AK-KRITIK

Die Schatzungen der Anzahl an
Green Jobs werden in Osterreich
von der Statistik Austria nach dem
Eurostatkonzept EGSS erhoben.
Da diese Erhebungen verhéltnis-
mé&Big neu und noch nicht alle
Details ausdefiniert sind, werden
mit der Prasentation der neuen
Daten meist auch einige metho-
dische Korrekturen durchgefihrt.
Dabei wurden bei den diesjahrigen
Korrekturen wichtige Kritikpunkte
der AK umgesetzt. So wurde bis-
lang der Anteil der Green Jobber
in der Abfallwirtschaft kiinstlich
niedrig gerechnet, indem alle in
der &ffentlichen Abfallentsorgung
Beschéftigten nicht dem Sektor
Abfallbehandlung, sondern dem
Sektor 6ffentlicher Dienst zuge-
rechnet wurden. Dieser Fehler
wurde nun weitgehend behoben,
was einen ehrlicheren Blick

auf die Daten erlaubt. HOW Much 15

ENOUGH;

AR 30 1he gaid g,

Geld und Leben et
Weiterfilhrende Gedanken e
liefern R. und E. Skidelsky: Gerar yaip
How Much is Enough? Money
and the Good Life.

-
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ZKHLUNG VON GREEN JOBS Ii
ZENTRALE KRITIKPUNKTE DER AK BLEIBEN

Bislang wurden auch etwa 15.000 Beschéftigte in der Nahrungsmittelweiter-
verarbeitung (Metzger, Backer etc.) als Green Jobber gezahlt, etwa weil diese
mit Bioprodukten gearbeitet haben. Diese Tatigkeiten werden nun nicht mehr
als Green Jobs gezahlt. Trotz dieser methodischen Verbesserungen bleiben
zentrale Kritikpunkte aber weiterhin unberticksichtigt: Aspekte der Qualitat
von Arbeit finden keinen Niederschlag im Konzept der Green Jobs und es
gibt nach wie vor wenig Bemiihungen, Green Jobs auch zu ,,Good Jobs* zu
machen. Auch der umweltfreundliche 6ffentliche Verkehr wird weiterhin aus
den Green Jobs Erhebungen ausgeklammert.

- Beispiels verdeutlicht werden: Der
Kauf eines umweltfreundlichen Autos
ist umweltfreundlicher, als der Kauf ei-
nes gewohnlichen Autos, aber weniger
umweltfreundlich als die Verwendung
des offentlichen Verkehrs. Das Recyc-
ling von Abfall ist umweltfreundlicher
als die Deponierung, aber weniger um-
weltfreundlich als iiberhaupt keinen Ab-
fall zu produzieren. Trotzdem erhoht der
Kauf eines umweltfreundlichen Autos,
wie auch das vermehrte Recycling von
Abfall in jedem Fall unabhingig von
der jeweiligen Alternative den Anteil
der Green Economy. Eine griine Wirt-
schaft kann daher logischerweise immer
nur der Weg zur Erreichung eines Ziels,
z.B. das einer sozial und 6kologisch ge-
rechten Gesellschaft), aber nie das Ziel
einer Gesellschaft selbst sein. Trotzdem

Umweltindikatoren

Der Umweltindikatorenbericht der European
Environment Agencie (EEA) kann hier herunterge-
laden werden: www.eea.europa.eu/publications/
environmental-indicator-report-20120ECD
Towards green growth

ist natiirlich vieles was im Rahmen der
Umweltwirtschaft passiert aus okologi-
scher Sicht sinnvoll.

FRAGLICHE AUSWIRKUNGEN

Neben den fraglichen 6kologischen
Auswirkungen der griinen Wirtschaft ist
ebenso zu kritisieren, dass Verteilungs-
und soziale Fragen aus diesem Konzept
vollkommen ausgeblendet werden. Da-
her ist die Green Economy auch nicht
nachhaltig, denn das Konzept der Nach-
haltigkeit umfasst eben nicht nur 6kono-
mische und 6kologische, sondern auch
soziale Aspekte.

Dies ist besonders gut zu beobach-
ten, wenn unter dem Namen der Green
Economy neue Arbeitsplitze geschaffen
werden, die zwar teilweise helfen die

Umwelteffekte

Die Umweltwirtschaft hat das selbe Prob-
leme, wie das BIP, dessen Teil sie ist: Die
Umwelteffekte der Green Economy hdngen
immer vom Alternativszenario ab, mit dem
die Umwelteffekte verglichen werden

Umwelt zu schiitzen, dafiir aber oft sehr
schlechte Arbeitsbedingungen aufwei-
sen und teilweise so bezahlt sind, dass
man davon nicht leben kann. Vollends
absurd wird es, wenn unter dem Label
der Green Economy Arbeitsplitze mit
die Gesundheit gefihrdenden Arbeitsbe-
dingungen beworben werden. Erfreuli-
cherweise wurde die AK-Kritik an Green
Jobs mittlerweile teilweise umgesetzt
(Siehe Kisten Seite 19 und 20).

Die Ausgrenzung von Verteilungs-
fragen aus dem Konzept der Green
Economy ist aber auch deshalb skep-
tisch zu sehen, weil Umwelt- und Ver-
teilungsfragen in einem sehr engen Zu-
sammenhang stehen. So sind eben auch
Umweltbelastungen ungleich verteilt,
wobei sozial benachteiligte Personen
nicht nur global, sondern auch in Oster-
reich tendenziell stirker von Umwelt-
belastungen betroffen sind. Dies liegt
auch daran, dass sozial benachteiligte
Personen oft iiber weniger Moglichkei-
ten verfiigen, Umweltbelastungen zu
vermeiden.

NACHHALTIGKEIT GEFRAGT

Sinnvoller als die Konzentration auf
die Green Economy wire es daher, so-
ziale, 6konomische und 6kologische
Ziele gleichermalBen zu verfolgen. Denn
die einseitige Fokussierung auf einzelne
gesellschaftliche Ziele wird immer zu-
lasten der unberiicksichtigten Ziele, in
diesem Fall also sozialer Ziele, gehen.
Dabher sollte insbesondere Malnahmen
der Vorzug gegeben werden, die sich po-
sitiv auf 6konomische, 6kologische und
soziale Probleme auswirken.

Optionen, dies zu tun, gébe es viele:
Die Forcierung der Warmedimmung
und Investitionen in den 6ffentlichen
Verkehr wiren etwa Moglichkeiten,
Umweltinvestitionen mit der Schaffung
von nachhaltigen und umweltfreund-
lichen Arbeitspldtzen zu verbinden.
Zudem hitten Arbeitszeitverkiirzun-
gen bei vollem Lohnausgleich ebenso
wie verstirkte Umverteilung positive
O0konomische, 6kologische und soziale
Auswirkungen. []

Green Economy - Kritik

Der Artikel ,,Green Economy - the Next Oxymoron?*

von Ulrich Brand setzt sich kritisch mit der Green Eco-

nomy auseinander: www.ingentaconnect.com/search/

article?option2=author&value2=Ulrich+Brand&sortDesc
ending=true&sortField=default&pageSize=10&index=1
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In der Vermittlung der Bedeutung von Natur und Artenvielfalt

fur uns Menschen wie auch in der Entwicklung neuer Stra-

tegien gegen den dramatischen Verlust steht der weltweite

Naturschutz an einem Scheideweg. Eine der zentralen Fragen

dabei lautet: Kann man den Wert biologischer Vielfalt wirklich

in feste Zahlen fassen?

VON LUKAS STRAHLHOFER*

Okonomie und

ines vorweg - das Thema ,,Bio-
E diversitét* sprudelt nur so von

Komplexitidt. Dies beginnt
schon beim Begriff selbst: Wird anstatt
seiner haufig einfach die Bezeichnung
,,Artenvielfalt wohl als leicht verstind-
liche, greifbare Form verwendet, so
beschreibt der Begriff in seiner eigent-
lichen Bedeutung neben der Vielfalt an
tierischen und pflanzlichen Arten auch
die Vielfalt an Genen (innerhalb einer
Art) sowie die Vielfalt an Okosystemen.
Kurzum: Biodiversitit beschreibt das auf

Biodiversitat

der Erde existierende Leben in seiner ge-
samten Vielfalt — welche jedoch auch ei-
nem stetigen natiirlichen Wandel unter-
worfen ist. Nicht weniger komplex wird
die Thematik dadurch, dass Biodiversitit
nicht nur das Ergebnis einer Millionen
Jahre wihrenden Evolution ist, sondern
auch schon seit jeher in enger Wechsel-
wirkung mit menschlichen Handlungs-
formen steht. Viele Folgen unseres Han-
dels zeigen zudem erst Jahrzehnte spiter
ihre Wirkung auf Okosysteme.

weiter auf Seite 22 =

SCHWERPUNKT
WARE UMWELT

ZUSAMMENFASSUNG

Natur und Artenreichtum sind
von vielféltiger existentieller,
6konomischer und sozialer
Bedeutung fiir uns Menschen.
Populire Ansitze, Okosystem-
leistungen in engen 6kono-
mischen Werten darstellen zu
versuchen, scheinen dabei mehr
auf neue Geschéftsmaéglichkeiten
als auf Naturschutz abzuzielen.

www.arbeiterkammer.at
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SCHWERPUNKT
WARE UMWELT

- Die biologische Vielfalt wurde
seit Jahrtausenden sowohl durch die
menschliche Zivilisation (durch Rodun-
gen, Landwirtschaft, CO,-Emissionen,
Siedlung, etc.) geprigt, ermoglichte um-
gekehrt diese aber iiberhaupt auch erst:
Neben der Bereitstellung von zahlreichen
Giitern wie Trinkwasser, Nahrungsmittel,
Energietriger, Kleidungsfasern, Bauma-
terialien oder medizinischer Wirkstoffe
konnen Okosysteme und ihre Arten eben-
so regulierende Funktionen zugunsten
unserer Sicherheit haben. So speichern
natiirliche Lebensgemeinschaften CO,,
schiitzen vor Lawinen und Hochwasser,
verhindern Erosion und regulieren das
Klima. Und selbst wenn wir Okosysteme
nicht direkt in Anspruch nehmen, kon-
nen diese dennoch ganz wesentlich un-
sere Existenz unterstiitzen. Ein Beispiel
hierfiir sind die tropischen Regenwilder,
welche als griine Lunge fiir unseren Pla-
neten dienen. Nicht zuletzt zu erwédhnen
ist auch die soziale und kulturelle Bedeu-
tung der biologischen Vielfalt, die in ei-
ner Eigenschaft von uns Menschen selbst
begriindet liegt: Wir fiihlen uns einfach
eher an Orte gezogen, an denen eine gro-
Be Artenvielfalt herrscht. Einfach ausge-
driickt — die bunt blithende Almwiese ist
uns doch lieber als das eintdnige Griin
stidtischer Parkanlagen.

INTERESSENSFRAGE

Im Bewusstsein dieser auerordentli-
chen Bedeutung von Okosystemen und
ihrer Arten fiir uns Menschen sehen viele
Wissenschaftler den drastisch zugenom-
men Verlust an Biodiversitit als mindes-
tens so bedeutende globale Herausforde-
rung wie den Klimawandel. Als die un-
mittelbar wichtigsten Einflussgroen auf
die globale Zerstdrung und Zerstiicke-
lung natiirlicher Lebensrdume werden
meist Landnutzungsédnderungen, die (in-
tensive) Landwirtschaft, Klimaveridnde-

*DI Lukas Strahlhofer, MSc ist
Wasserwirtschafter, Umweltmanager und
Mitarbeiter der Abteilung Umwelt

& Verkehr in der AK Wien.

rung, Gewisserverschmutzung und Neo-
phyten (eingeschleppte Pflanzenarten,
welche die urspriingliche Vegetation ver-
dringen) genannt. Da es besonders in von
Kulturlandschaft gepriigten Léndern wie
Osterreich kaum ein Okosystem gibt, das
nicht schon seit Jahrhunderten von Men-
schen beeinflusst wird, existieren jedoch
unterschiedliche, oft konkurrierende Bio-
diversititsauffassungen. Selbst wenn die
Sichtweisen sich libereinstimmend an
menschlichen Nutzungsbediirfnissen ori-
entieren, besteht so je nach (egoistischer)
Interessenslage nach wie vor Uneinigkeit
iiber die Ziele, die mit der Erhaltung von
Biodiversitit verfolgt werden sollen.

BIODIVERSITATS-KONVENTION

Die Gretchenfrage hierbei lautet da-
her: Welche biologische Vielfalt soll er-
halten werden und woran orientieren sich
die Richtwerte fiir Biodiversitit? Dass
der Begriff der Biodiversitit iiberhaupt

HINTERGRUND

als geféhrdet.

in der interessierten Offentlichkeit Ver-
breitung fand, ist zu einem wesentlichen
Teil einem internationalen Vertrag auf
der historischen Konferenz der Verein-
ten Nationen in Rio de Janeiro 1992
(,,Rio-Gipfel”) zu verdanken. Damals
wurde als Antwort auf die drastisch
zunehmende Zerstorung und Zerstii-
ckelung natiirlicher Lebensrdume die
sogenannte Biodiversitits-Konvention
(Convention on Biological Diversity,
CBD) ausgehandelt. Es ist das erste in-
ternationale Abkommen, das den Schutz
der biologischen Vielfalt global und
umfassend behandelt. Die drei gleich-
rangigen Ziele der Konvention sind der
Schutz der biologischen Vielfalt, die
nachhaltige Nutzung ihrer Bestandteile,
sowie die Zugangsregelung und der ge-
rechte Ausgleich von Vorteilen, welche
aus der Nutzung genetischer Ressour-
cen entstehen. Mit 193 Vertragsparteien
— darunter 168 Staaten wie Osterreich
sowie die Europdische Union — ist die

WIE VIELE ARTEN GIBT ES?

Wie viele verschiedene Lebewesen auf der Erde insgesamt leben, ist um-
stritten. Wissenschaftliche Schatzungen variieren dabei zwischen zehn und
100 Millionen. Erforscht und beschrieben sind dabei lediglich rund 1,75 Milli-
onen Arten. Der gréBte Anteil entfallt dabei auf die Gruppe der Tiere, gefolgt
von Pilzen und Pflanzen. Auf unserem Kontinent wird die Anzahl auf rund
200.000 beheimatete Tier- und Pflanzenarten geschétzt. Besonders arten-
reich ist dabei Osterreich: Allein rund 45.000 Tierarten (davon ca. 97 Sau-
getierarten und ca. 37.150 Insektenarten), 2.950 Farn- und Blitenpflanzen
sowie 1.000 Moosarten kommen hierzulande vor. Viele davon gelten leider
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Stralegic Plan for
Biodiversity 2011-2020
and the Aichi Tardels

“Living in Harmony with Nature™

Biodiversitits-Konvention ihre Mit-
gliedzahlen betreffend zweifelsohne
eines der erfolgreichsten internationa-
len Vertragswerke. Dennoch fristet die
UNO-Konvention nach wie vor eher ein
Schattendasein, und die alle zwei Jahre
stattfindenden Konferenzen der betei-
ligten Staaten (,,Conference of the Par-
ties*“, COP) werden — im Vergleich zu
den Klimakonferenzen — in der Offent-
lichkeit kaum wahrgenommen. Hinzu
kommt, dass die Vertragsstaaten zwar
volkerrechtlich zur Umsetzung der Kon-
vention verpflichtet sind, jedoch nicht
gezwungen. Dementsprechend haben
viele Staaten auch nach dreiigjdhrigem
Bestehen der Konvention noch immer
keine nationale Biodiversititsstrategie
vorgelegt. Die bei der Konferenz in
Johannesburg 2002 gesteckten Ziele,
den weltweiten Riickgang der Biodi-
versitét bis zum Jahr 2010 zu stoppen,
waren damit quasi von vornherein zum
Scheitern verurteilt. Immerhin kann in
weiterer Folge dieses Scheitern auch als
Weckruf gesehen werden, denn 2010
auf der COP 10 im japanischen Nagoya
geschah in einer Reihe von Abkommen
dies, woran viele schon gar nicht mehr
glauben wollten: Die Vertragsstaaten
verabschiedeten unter anderem einen
strategischen Plan mit konkreten, veri-

Rote Listen: Osterreich
Hierzulande gelten 27% der Saugetiere, 27%
der Vogel, 60% der Kriechtiere, 33% der
Farn- und Blitenpflanzen sowie 57% der 93
vorkommenden Waldbiotoptypen und 90%
aller 61 Grunlandbiotoptypen als gefahrdet.

AICHI TARGETS 2010

SCHWERPUNKT

ZIELE FUR DEN SCHUTZ DER BIODIVERSIAT

20 Ziele auf internationaler Ebene sind
folgenden fiinf strategischen Zielen
untergeordnet:

B Bekdmpfung der Ursachen des Ruick-
gangs der biologischen Vielfalt durch
ihre durchgéngige Einbeziehung in alle
Bereiche von Staat und Gesellschaft

B Den Druck auf die Biodiversitat redu-
zieren und ihre nachhaltige Nutzung
férdern

B Verbesserter Zustand der biologi-
schen Vielfalt durch Sicherung der
Okosysteme und Arten sowie der
genetischen Vielfalt

fizierbaren Biodiversitits-Zielen, den
zwanzig sogenannten ,,Aichi Targets*
(siche Kasten oben).

Zwei Jahre nach dem Erfolg von Na-
goya ging es bei der UNO-Biodiversitits-
konferenz in Hyderabad schlieBlich ans
Eingemachte: nimlich um eine ausrei-
chende Finanzierung der Zielerreichung
bis 2020. Auf dem Gipfel wurde dabei
iiberdeutlich, dass neoliberale Ideen nun
endgiiltig auch im Naturschutz angekom-
men sind.

BIG BUSINESS

In der lautstarken Beschworung, an-
gesichts knapper offentlicher Kassen
den Privatsektor verstéarkt einzubeziehen,
geht es jedoch um nichts weniger, als die
Zukunft des Naturschutzes selbst.

Verstirkte Anstrengungen vonseiten
der Staaten oder der internationalen Ge-
meinschaft, regulativ zum Schutz von
seltenen Arten und Okosystemen einzu-
greifen, treten dabei hiufig in den Hin-
tergrund. Statt mit Einzigartigkeit und

B Erhdhung des sich aus der biologi-
schen Vielfalt und den Okosystemleis-
tungen ergebenden Nutzens fur alle

B Verbesserte Umsetzung durch partizi-
pative Planung, Wissensmanagement
und Kapazitatsaufbau

Die konkreten Ziele bis 2020 umfassen
dabei zum Beispiel alle Subventionen,
die der biologischen Vielfalt schaden,

zu beseitigen (Ziel 3) sowie 17 Prozent
der Landflache und zehn Prozent der
Meeresflache jedes Staates unter Schutz
zu stellen (Ziel 11).

Existenzberechtigung von beispielsweise
Pandas und Flussdelphinen zu iiberzeu-
gen, sollen nun nackte ,.konkrete* Zah-
len dienen. Eine zentrale Grundlage der
Debatte war dabei das von den Umwelt-
ministerlnnen auf dem G8+5 Treffen in
Potsdam 2007 initiierte Programm TEEB
(The Economies of Ecosystems and Bio-
diversity),das eine 6konomische Wertung
von ,,Leistungen” der Natur vornimmt.
BefiirworterInnen sehen in der fehlenden
Einbeziehung von kostenlosen Leistun-
gen der Natur in privatwirtschaftliche
und volkswirtschaftliche Rechnungen die
Hauptursache fiir den Verlust an biologi-
scher Vielfalt. In dasselbe Horn blést auch
die Weltbank mit ihrer Initiative WAVES
(,,Wealth Accounting and the Valuation
of Ecosystem Services®), welche eine
neue volkswirtschaftliche Rechnungsfiih-
rung unterstiitzt, die den Wert von Oko-
systemdienstleistungen einbezieht.

Aber wie genau soll der Privatsektor,
der bisher Biodiversitit meist ignorier-
te — viel hiufiger aber noch von deren

weiter auf Seite 24 =

KOSTEN-NUTZENANALYSEN FUR BIODIVERSITAT
SIND EINE VIEL ZU ENGE OKONOMISCHE REDUZIE-
RUNG DER BEDEUTUNG VON ARTENVIELFALT.

Biodiversitatsstrategie

Zur Umsetzung der Vorgaben aus der EU-Biodiversitats-
strategie fir das Jahr 2020 wird zurzeit eine neue Biodiver-

sitétsstrategie fur Osterreich entwickelt. Details unter:

www.umweltbundesamt.at/umweltsituation/naturschutz/

biolat/biodivstrat_2020/

Geschaftsmdglichkeit

Laut TEEB-Studie wird ein in den USA bereits
bestehender Markt fir sogenannte ,,Feuchtge-
biets-Zertifikate* auf 1,1 bis 1,8 Mrd. US-Dollar
geschatzt. www.teebweb.org

www.arbeiterkammer.at
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INTERVIEW MIT ALEXANDRA STRICKNER VON ATTAC
WAS IST UNS DIE UMWELT WERT?

Heutzutage soll alles monetar bewertbar gemacht werden - auch
Okologie und Nachhaltigkeit. Doch was hat das fiir Auswirkungen
auf die Menschen und die Umwelt? Ist die Monetarisierung von

Umweltgiitern ein gangbarer Weg?

Weltweit sucht Kapital Anlage-
maoglichkeiten. Welche Bedin-
gungen benétigen ,,ethische
Investments®, um tatsachlich
okologische und soziale Verbes-
serungen zu erzielen?

Strickner: Das grundlegende
Problem dieses Ansatzes ist,

dass er der Logik verhaftet bleibt,
dass Marktmechanismen fir alle
Probleme die Lésung sind. Das

ist falsch. Wenn wir wirkliche
Antworten fur Klimawandel, die
Zerstorung der Biodiversitat oder
die zunehmende Arbeitslosigkeit
finden wollen, missen wir Ursa-
chenforschung betreiben. Die zen-
tralen Ursachen der 6kologischen
und sozialen Krise sind die Profit-
orientierung unseres Wirtschafts-
systems, der damit verbundene
permanente Wachstumszwang und
die immer gréBere Konzentration
von Vermdgen.

Globale Umweltabkommen
waren bislang wenig erfolgreich.
Ist von der Privatisierung von
Nutzungsrechten an Natur und
Umwelt mehr zu erwarten?
Strickner: Die Erfahrungen mit
Marktldsungen zeigen, dass sie die
okologischen Probleme verschar-
fen. Ein Beispiel daflr ist der euro-
paische Emissionshandel. Die Idee
dabei ist, Treibhausgasemissionen
einen Preis zu geben und durch
Anreize fur klimafreundliche Inno-
vationen zu reduzieren. Dieser Weg
ist gescheitert. Die Emissionen
sind deutlich gestiegen. Die Pri-
vatisierung von Nutzungsrechten

Attac Osterreich.

andert nichts an den strukturellen
Ursachen der Naturzerstorung.
Wir mUssen unsere Energie-,
Verkehrs-, Landwirtschafts-, Pro-
duktions-, und Verteilungssysteme
grundlegend verandern. Dazu ge-
horen lokale Wirtschaftskreisladufe,
agrardkologische Produktionswei-
sen, die lokale und demokratische
Produktion sicherer, erneuerbarer
Energien und die Re-Orientierung
der Wirtschaft auf die tatsachlichen
Bedurfnisse der Menschen.

Sie engagieren sich auch beim
zivilgesellschaftlichen Projekt
»Wege aus der Krise“ gegen
neoliberale Kiirzungspolitik.
Fiihrt dieser Weg eher zu ,,Green
Growth“ - griinerem Wachstum,
oder zu ,,De-Growth“, also einer
Abkehr vom Wachstumspara-
digma?

Strickner: Die Allianz ,,Wege

aus der Krise“ stellt die Frage ins
Zentrum, wie wir ein gutes Leben
fiir alle Menschen in Osterreich
sicherstellen kénnen — mit allen
okologischen und sozialen Heraus-
forderungen. Wie kénnen wir z.B.
Mobilitat fir alle sicherstellen,
wissend dass Erddl endlich ist und
Agrotreibstoffe keine Alternative
sind. Daraus ergeben sich not-
wendige Zukunftsinvestitionen, die
Arbeit schaffen, die aus einer sozi-
alen und dkologischen Perspektive
Sinn machen. Es geht um die
Frage wie wir leben wollen und um
konkrete Schritte dorthin. Die Frage
nach welchem Wachstum stellt
sich so abstrakt dann nicht mehr.

*Mag.a Alexandra Strickner ist
Okonomin, arbeitet als politische
Koordinatorin der Allianz

+~Wege aus der Krise“ und ist
Mitbegriinderin und Obfrau von

=> Zerstorung profitierte — nun in Form
neuer Geschiftsmoglichkeiten mit ins
Boot geholt werden? Einen beispielhaf-
ten Einblick des Moglichen bietet hier-
bei Australien, wo es Bauunternehmen
in einem Pilotprojekt ermoglicht wurde,
dhnlich wie beim CO,-Emissionshandel,
sogenannte ,,Biodiversitits-Zertifikate*
zu kaufen, um damit negative Auswir-
kungen von Bauprojekten auf die Bio-
diversitit vor Ort zu ,kompensieren®.
Gleichzeitig wurde die Moglichkeit ge-
schaffen, solch Zertifikate auch selbst
zu generieren, indem man geschadigtes
Land woanders ,,verbessert”. Geht es
nach der TEEB-Studie, darf man auf3er-
dem betrichtliche Geschiftsmoglichkei-
ten im Handel mit Umweltzertifikaten
dieser Art erwarten. Selbstverstindlich
werden dann auch neue Dienstleistungen
wie Beratung, Vermittlung, oder Fond-
management notig. Im durch die Finanz-
krise angeschlagenen Bankensektor, wo
man eifrig Ausschau nach Innovationen
halt, muss dies wie Musik in den Ohren
klingen. Statt sich mit strengen Schutz-
bestimmungen, langen Verfahren und
nervigen Regulierungen herumschlagen
zu miissen, sollen nun also neue Handels-
moglichkeiten und innovative Finanzins-
trumente geschaffen werden.

KRITIK

Aber ist es als Grundlage hierfiir nun
moglich, Biodiversitéit angesichts ihres
stetigen — oft langfristigen — natiirlichen
sowie unweigerlich menschlich beein-
flussten Wandels zu messen, um sie dann
auch noch einer Kosten-Nutzenanalyse
zu unterziehen? Trotz der verlockenden
Moglichkeit, die Bedeutung der Natur in
Zahlen plakativ greifbar zu machen, lduft
fiir Kritiker dieser Ansatz nicht zu Un-
recht auf eine viel zu enge 6konomische
Reduzierung der Bedeutung von Natur
und Artenvielfalt hinaus. Aus ihrer Sicht
ist es allein unmoglich, die Vielzahl oft
unterschiedlich ausgeprégter sozialer und
kultureller Bedeutungen von Biodiversi-
tit hinreichend darzustellen, geschweige
denn zu monetarisieren. Auf Basis un-
zdhliger Forschungsergebnisse miissen
wir aber wohl auch gar nicht alles mes-
sen, um zu wissen, wie es um Natur und
Artenvielfalt steht. Gefragt ist nun vor
allem tiefgreifender (politischer) Wille
zum Handeln. [
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FITMACHER QOER
KOMSLMENTENNE

FOTO: SCHUH (1)

AKTION

NAHRUNGSERGANZER

FITMACHER
ODER NEPP

Friiher kannte man sie aus
Amerika: Nahrungsmittel,
auf denen in Riesenlettern
z.B. , fettfrei oder ,,chole-
sterinarm prangte. Heute
sind diese Produkte auch in

Osterreichs Supermiirkten
nicht mehr wegzuden-
ot kenund Reformliden,

Drogeriemérkte und
Apotheken naschen
cbenfalls kréftig mit
am Wellness- und
Anti-Aging-Boom.
4@ Die AK-Broschiire
,,Fitmacher oder Kon-
sumentennepp® erkldrt die
Zusammenhinge zwischen
Essen und Gesundheit und
beleuchtet, welche Nah-
rungsergéinzungen und
funktionelle Lebensmittel es
heute in Osterreich gibt und
wann es wirklich Sinn macht,
auf diese zuriickzugreifen.
http://wien.arbeiterkammer.
at/service/broschueren/
konsument/index.html LEI

ARBEITSWEGE
MIT DEM RAD

Viele Arbeitswege sind sehr
leicht mit dem Fahrrad zurtick-
zulegen. Ob fiir Teilstrecken
oder bis zur nichsten Halte-
stelle: Das Rad eignet sich als
gesunde und umweltfreund-
liche Alternative. Der Rad-

verkehr erzeugt keine Abgase,
ist leise, kostengiinstig und:
Bei Wegen bis zu 5 km sind
StadtradlerInnen meist schnel-
ler als ein Pkw. Informationen
und Tipps fiir die Radnutzung
am Arbeitsweg werden immer
mehr nachgefragt. In einer
neuen Broschiire hat die AK
Wien das Wichtigste zusam-
mengestellt: Von der erfor-
derlichen Fahrradausstattung
iiber Verhaltensvorschriften
und Tipps fiir sicheres Radeln
bis hin zu arbeitsrechtlich re-
levanten Infos. Bestelltelefon:
01/501 65 401 oder E-Mail:
bestellservice@akwien.at
Download: http://wien.arbei-
terkammer.at/publikationen
LEI

E-NUMMERN
LEITFADEN

Die starke Technisierung der
Lebensmittelproduktion hat
die Bedeutung der Zusatz-
stoffe erhoht. Der Wunsch
nach genauerer Info fiihrte
manchmal dazu, dass z.B.
kopierte Falschinformationen
dubioser Herkunft kursierten.
Die AK versucht seit Jahren,
mit der Herausgabe von ,,Le-
bensmittelzusatzstoffe - Ein
Leitfaden zu E-Nummern fiir
Lebensmittel” diesem Infor-
mationsmanko zu begegnen
und gleichzeitig den Einsatz
der Zusatzstoffe kritisch
zu betrachten. http://wien.
arbeiterkammer .at/service/
broschueren/konsument LEI

AK Steiermark: Studie Smart Cities

Unter ,Smart Cities“ versteht man Urbanisierungsprozesse, in denen
Investitionen in Verkehr und moderne Kommunikationsmittel zur
nachhaltigen 6konomischen Entwicklung beitragen. Die Studie stellt
Modellprojekte in Osterreich und Europa vor. www.akstmk.at

Kaufsuchtgefahrdung

28 Prozent der Bevdlkerung sind davon be-
troffen. Der Anteil der Frauen liegt auf einem
s+ sehr hohen Niveau — weit tiber dem der
Ménner. www.ak-konsumentenschutz.at

" e !E »
e .,.

GUT INFORMIERT UNTERWEGS
FAHRGASTRECHTE

Nicht nur aufgrund der Spritpreise nutzen immer
mehr Menschen die zahlreichen Angebote des
offentlichen Verkehrs. Natirlich verlauft aber auch
dabei nicht immer alles reibungslos. Wie Sie Prob-
leme bei der Nutzung &ffentlicher Verkehrsmittel
vermeiden bzw. 16sen kdnnen, und welche Rechte
Sie als Fahrgast haben, fasst die neu Uberarbeitete
AK-Broschre ,,Gut informiert im Offentlichen
Verkehr“ (Schwerpunkt Wien und Ostregion) tGber-
sichtlich zusammen. JL

Wer seine Rechte kennt, hat gut lachen

WEGWERFGESELLSCHAFT
GEKAUFT UND SCHON KAPUTT

Mitte Juni 2013 fand im AK Bildungszentrum in Wien
die Tagung zur ,geplanten Obsoleszenz", also zum ab-
sichtlich in Produkten eingebauten Ablaufdatum statt.
Expertinnen und Wissenschafterinnen diskutierten die
6konomischen, technischen und sozialen Rahmen-
bedingungen, die zu verkirzten Produktlebenszyklen
oder eingebauten Schwachstellen bei industriellen
Erzeugnissen fihren kdnnen. Hintergrundinfos unter:
http://wien.arbeiterkammer.at/service/studien/
Konsument/Geplante_Obsoleszenz.html LEI

AK Wien: Kritik an Biogasférderung

So kann es nicht gehen: Die Verstromung von Nahrungsmittel-
Rohstoffen wird mit steigenden Férderungen belohnt, kritisiert
die AK. http://wien.arbeiterkammer.at/interessenvertretung/
umweltundverkehr/umwelt/energie/biogas-Anlagen.html
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BETRI EB Die Arbeit im Wald, Park oder Garten steht gemeinhin flr Arbeiten in der

»g’sunden Luft®. Von der ,griinen Lunge” ist man jedoch weit entfernt,

ZUSAMMENFASSUNG:

Der Artikel thematisiert
die Belastung von
Arbeitnehmerinnen, die
Arbeitsgerate in Waldern,
Parkanlagen und bei der
Griinpflege verwenden.
Diese benzingetriebenen
Geréate mit 2- und 4-Takt-
motoren haben extrem
hohe Emissionen.
Besonders gefahrlich ist
das krebserzeugende
Benzol, das mit Gera-
tebenzin vermindert
werden kann. In Osterreich
wird dem gesetzlich nicht
Rechnung getragen.

*Mag. Franz Greil ist Mitarbeiter
der Abteilung Umwelt & Verkehr in
der AK Wien.

wenn Arbeitsmaschinen und deren Abgase im Spiel sind. ,,Gesundheit tan-

ken® kommt beim Treibstoff dieser Maschinen sprichwdrtlich eine enorme

Bedeutung zu.

VON FRANZ GREIL*

Arbeiten im Grunen:
Oft gar nicht g’'sund

ie Arbeit im Wald und
die Pflege von Parks
mit einer Téatigkeit in

g’sunder Luft gleichzusetzen,
kann triigerisch sein. Grund
dafiir sind die dabei verwen-
deten Arbeitsmaschinen. Dazu
zdhlen im engeren Sinne Mo-
torsdgen, Motormiher, Mo-
torsensen und Heckenscheren.
Deren gesundheitsschddigende
Abgase konnen sprichwortlich
zum Himmel stinken, beson-
ders wenn sie von Zwei-Takt-
Motoren betrieben werden,
wo ein Drittel des eingesetzten
Benzins unverbrannt emittiert
wird. Verstirkt wird hier noch
die  Schadstoffexposition,
wenn die handgehaltenen Ge-
rite (z.B. Motorsédge) anders
als beim Auto in einer Distanz
von weniger als ein Meter zur
Nase von Maschinenfiihre-
rInnen oft tiber mehrere Stun-
den betrieben werden. Natur-
arbeiterInnen arbeiten somit
sozusagen auf Auspuffhohe
zum Quadrat! Relevant ist dies
besonders bei Forstbetrieben,

aber auch bei kommunalen
Gartenbauimtern und Bauho-
fen sowie bei der Griinpflege im
Rahmen von Infrastrukturan-
bietern (z.B. OBB, ASFINAG)
oder Hausverwaltungen. Nicht
vergessen werden darf aber
der Einsatz dieser Gerite bei
LandwirtInnen und Freizeit-
gartnerInnenn.

SCHADSTOFFCOCKTAIL

Im Wesentlichen fallen
bei diesen benzinbetriebenen
Arbeitsmaschinen von bis zu
18 kW/h Leistung Kohlenwas-
serstoffe, Kohlenmonoxid und
Stickoxide mit gesundheits-
schiadigenden Emissionen an.
Bei einer Motorsige kann grob
gesprochen von einem Zwei-
Dirittel-Anteil von Kohlenmo-
noxid und fast einem Drittel
von Kohlenwasserstoff ausge-
gangen werden. Den Rest ma-
chen Stickoxide und Schwefel
aus. Die Leistungsstirke dieses
Motors (2,5 kW/h) steht aber
in keiner Relation zum Aus-

Geratebenzin oder Alkylatbenzin

Ein speziell raffinierter Treibstoff, der frei von Blei, Benzol, Aromaten,
Schwefel und Stickoxiden ist. Durch die fehlenden Aromaten weist es

auch nicht den typischen Benzingeruch auf. Mehr unter:
www.wien.gv.at/umweltschutz/oekokauf/pdf/alkylatbenzin.pdf

sto} von Schadstoffen. Laut
einer Studie des Schweizer
Umweltamtes produziert selbst
eine relativ neue Motorsige
(Baujahr 2008, 2,5 kW/h) pro
Betriebsstunde 11-mal mehr
Benzol als ein neuer Pkw (Bau-
jahr 2008, Euro IV). Bei dlteren
4-Takt-Rasenmihern (Baujahr
vor 2000) fielen sogar je nach
Einsatzbedingungen bis zu 24-
mal so viel an Benzol wie bei
gleichaltrigen Pkw (Euro 2) an.
HerstellerInnen von speziellen
Treibstoffen fiihren sogar den
Faktor 50 ins Treffen.

Dieser Schadstoffcocktail
kann bei VerwenderInnen
zu einer Schidigung der At-
mungsorgane und des Nerven-
systems sowie einer geringeren
Sauerstoffaufnahme des Blutes
fiihren. Oft sind auch Schlaf-
rigkeit und Schwindelanfille
die Folgen. Insbesondere bei
Benzol, das inhalativ und
tiber die Haut aufgenommen
wird, sind die Auswirkungen
unumstritten. Seit 1982 stuft
die Internationale Agentur fiir

AP
- H
ko5
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Krebsforschung der WHO
Benzol als ,,gesichert krebser-
zeugend fiir den Menschen*
ein. Seine toxische Wirkung
ist beim Blut (Leukidmie und
Knochenmarkdepression)
hinreichend belegt. In Tier-
versuchen wurde zudem auch
seine tumorfordernde Wirkung
festgestellt.

LAHME EU-
GESETZGEBUNG

Diese bedenkliche Ex-
position fiir den betroffenen
ArbeitnehmerInnen, aber auch
Hobbygirtnerlnnen, ist mehre-
ren Faktoren geschuldet. Selbst
eine umweltfreundlich ge-
sinnte Offentlichkeit sieht hiu-
fig unkritisch iiber dieses kleine
Maschinensegment hinweg.
Kein Wunder also, wenn der
EU-Gesetzgeber keine stren-
gen Grenzwerte einfordert.
Selbst diese werden aber noch
durch Ausnahmen und unre-
alistischen Haltbarkeitsanfor-
derungen (50-1.000 Arbeits-

Kohlenwasserstoffe

stunden) relativiert. Seit 2007
plant die EU-Kommission eine
Uberarbeitung des Regelwerks
in Form eines neuen Richtli-
nienvorschlags und verschiebt
diesen immer wieder aus unter-
schiedlichsten Griinden. So gilt
bei Arbeitsgerdten weiterhin
eine alte EU-Richtlinie 97/68/
EG (,,0ff-Road-RL*) als Rah-
men und die 2002/88/EG mit
den Emissionsgrenzwerten fiir
Maschinen bis 18 kW/h, die
drei Klassen von Handgeriten
und vier Klassen von Nicht-
Handgeriten unterscheidet.
Erschwerend kommt hinzu,
dass es in Osterreich de facto
keine Marktaufsicht gibt, die
den Verkauf von gesetzeskon-
formen Geriten kontrolliert.
Asiatische Billigimporte gehen
hierzulande ungestraft iiber
den Ladentisch, die in Nord-
amerika schon an der Grenze
abgefangen werden.

Das aufierordentliche Emis-
sionsverhalten ist aber auch
durch die besonderen Einsatz-
bedingungen dieser Maschi-

Sie sind chemische Verbindungen aus Kohlenstoff und Wasserstoff.
Aromaten sind die gefahrlichsten Kohlenwasserstoffverbindungen fir die
menschliche Gesundheit. Sie sind reichlich in Rohélen, Raffinerieprodukten

und Abgasen vorhanden.

nen gegeben. Die Ausstattung
von Motorsidgen mit einem
Katalysator scheiterte schon
in den 1990-er Jahren an zu
niedrigen Temperaturen beim
Anstarten bzw. bei der Hitze-
bildung, die sich nur mit einer
Ummantelung vermeiden ldsst.
Gerade handgehaltene Gerite
miissen aber aus Ergonomie-
gesichtspunkten fiir den An-
wenderInnen moglichst leicht
konzipiert werden. Der robuste
Zwei-Takt-Motor bei diesen
Geriiten ist aber unabdingbar,
um ein hohes Drehmoment des
Motors sicherzustellen. Auch
wenn moderne Motorséigen in-
zwischen mit einer effizienten
,»Spiilvorlagen-Technologie*
arbeiten und damit Emissionen
reduzieren, so konnen doch die
krebserzeugenden Kohlenwas-
serstoffe (Benzol, n-Hexan und
1,3 Butadien) und Stickoxide
nur mit ,,Gerétebenzin® zufrie-

BELASTUNGEN

FEINSTAUB UND BENZIN

Ultrafeine Partikel werden gemeinhin mit Dieselmotoren
assoziiert. Benziner emittieren aber auch Partikel. Grund
sind innermotorischer Abrieb und Schmierole, die Metalle
enthalten. Dies ist auch bei Zweitaktern belegt. Demnach
haben Arbeiterinnen, die z.B. im Mittelstreifen einer Au-
tobahn Maharbeiten durchfiihren, eine drei- bis achtfach
hdéhere Feinstaub-Exposition als die Durchschnittsbevélke-
rung. Grund sind aber nicht die Autos, sondern die verwen-
deten Motorsensen! Durch Verwendung von Schmierdl,
das dem Alkylat-Benzin bereits zugesetzt ist, kann auch
hier Abhilfe geschaffen werden.

Benzol - C.H,

MIT HANDGEHALTENEN GERATEN ARBEITEN
NATURARBEITERINNEN SOZUSAGEN AUF
AUSPUFFHOHE ZUM QUADRAT!

denstellend minimiert werden.
Bei der Reduktion von Kohlen-
monoxid versagt Gerétebenzin
dagegen aber auch.
Geritebenzin, auch Alkylat-
oder ,,griines Benzin“ genannt,
ist ein spezieller Treibstoff fiir
Ottomotoren, der nach Stand
der Technik arm an gesund-
heits- und umweltschédlichen
Stoffen ist, insbesondere bei
krebserzeugenden, erbgutver-
dndernden und reproduktionsto-
xischen Stoffen in den Abgasen.
Die aufwendige Raffinierung
stellt sicher, dass Geritebenzin
frei von Benzol und anderen
Aromaten ist. Im Unterschied
zu gewohnlichem ,, Tankstellen-
Benzin“ besteht es vorwiegend
aus Alkanen, die eine beson-
ders ruarme Verbrennung und
eine lange Lagerfihigkeit des
Geritebenzins — bis zu zwei

weiter auf Seite 28 =
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Es ist der bekannteste Aromat und ist laut Gefahrstoffliste als
krebserzeugend eingestuft. Es verursacht Leuk&mie und andere
Krebserkrankungen. Normalbenzin von der Tankstelle enthalt bis zu

ein Prozent an Benzol.
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BETRIEB

TIPPS

UMWELTTATORT
GARTENPFLEGE

Fur die Hobbygéartnerin

oder die betriebliche Praxis
sollten bei der Griinpflege
mechanische oder elektrisch
betriebene Gerate absoluten
Vorrang haben. Ein solcher
Handrasenméaher oder Laub-
besen erspart noch immer
sich und seinen Nachbarn
Energie, Abgase und nervi-
gen Larm. Anwenderinnen
von Laubblasern, sofern

sie gewisse Arbeitsschritte
ohnehin nicht der Natur tUber-
lassen wollen, atmen zudem
durch Aufwirbelung massiv
so ziemlich alles ein — von
Wurmeiern bis Parasiten.
Geréate mit Akku kénnen bei
vielen Anwendungen eine
Lésung sein. Wo aber die
Ortlichkeit keinen Stroman-
schluss erlaubt oder zum
Beispiel die Rasenflache zu
groB wird, sollte bei Benzin-
motoren generell den 4-Tak-
tern der Vorrang gegeniber
den 2-Taktern gegeben
werden. Wird Geratebenzin
bei 2- und 4-Taktern ver-
wendet, kann die Belastung
fir Gesundheit und Umwelt
minimiert werden.

Maah - die gesiindete Art das Gras zu mahen.

-> Jahren — sicherstellen.
Dariiber hinaus konnen Ma-
schinenfiihrerInnen diesen
Treibstoff sofort riechen, da
er nicht den stechend wiir-
zigen Geruch von Benzin
aufweist. Diesen positiven
Eigenschaften fiir Gesund-
heit und Motor steht leider
betriebswirtschaftlich ein
drei- bis viermal so hoher
Preis gegeniiber, weil der
Vertrieb iiber Einweg-Ge-
binde (z.B. 25 Liter) erfolgt.

Die Achtung von Ben-
zol als krebserzeugender
Stoff ist international langst
vollzogen und steht wis-
senschaftlich auBBer Streit.
In Staaten wie Norwegen,

Schweden und der Schweiz
muss Geritebenzin bereits
zwingend im betrieblichen
Bereich verwendetet wer-
den.

ANDERUNGSBEDARF

Obwohl in einigen
Unternehmungen (z.B.
Betriebe der Stadt Wien,
stidtische Park- und Gar-
tenpflege in Linz und Graz)
Geritebenzin  freiwillig
zugunsten der Umwelt
und Gesundheit der dort
beschiftigten Arbeitneh-
merlnnen verwendet wird,
dringt sich die Frage auf,
warum dies in Osterreich

UMWELTSUNDER KLEINGERATE: Geritebenzin schafft Abhilfe

1x

im betrieblichen Bereich
nicht gesetzlich zwingend
vorgeschrieben ist. Das
Arbeitnehmerschutzgesetz
(ASchG) schreibt den Ar-
beitgeberInnen generell eine
Ersatzpflichtbei krebserzeu-
genden Arbeitsstoffen vor,
wenn ein gleichwertiges
Arbeitsergebnis mit nicht
gefihrlichen Arbeitsstoffen
erreicht werden kann oder,
sofern dies nicht moglich
ist, mit Arbeitsstoffen, die
weniger gefihrliche Eigen-
schaften aufweisen. Dem
steht leider noch immer eine
fragwiirdige Bestimmung
in der allgemeinen Arbeit-
nehmerschutzverordnung
(AAV) gegeniiber, die Ben-
zol in Motortreibstoffen,
die Erzeugung von Benzol
und ihre Verwendung fiir
chemische Synthesen oder
fiir analytische Zwecke
und Forschungszwecke in
Laboratorien explizit davon
ausnimmt.

Ob betroffene Arbeit-
nehmerlnnen tatsichlich in
der Natur mit der g’sunden
Luft arbeiten konnen, hidngt
somit bedauerlicherweise
noch immer von Einsicht
und Wohlwollen der Ar-
beitgeberInnen bzw dem
innerbetrieblichen Engage-
ment der Betriebsridtlnnen

ab. [

Selbst moderne Arbeitsgerate, die mit Tankstellen-Benzin be-
trieben werden, verursachen hohe Benzol-Konzentrationen. Laut

Schweizer Umweltbundesamt (BAFU) stoBen moderne 2-Takt-
Kleingerate (z.B. Motorségen) pro Stunde im Durchschnitt etwa

11-mal mehr krebserzeugendes Benzol aus als ein moderner
Benzin-Pkw (Euro 4). Bei alteren Kleingeraten ist die Belastung

gehend das krebserzeugende Benzol.

sogar noch héher. Laut BAFU muss ein Rasenmaher (4-Takt-
Motor/Baujahr vor 2000) mit dem Faktor 24 im Vergleich zum Pkw
veranschlagt werden. Immer vorausgesetzt, das Gerat erfillt die
offiziellen Herstellerangaben. Daher gilt die Faustregel: Wer auf
seine Gesundheit achtet, nimmt Geratebenzin. Er vermindert weit-

/
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MEDIEN

BUCH

WACHSTUM ODER
GUTES LEBEN?

E. und R. Skidelsky:

Wie viel ist genug? Vom
Wachstumswahn zu einer
Okonomie des guten
Lebens. Verlag Antje
Kunstmann, 2013

Keynes Biograph Robert Ski-
delsky und sein Sohn, der Phi-
losoph Edward Skidelsky be-
fassen sich in diesem Buch
mit einer gelun-

sische Problem der Okono-
mie, wie genug fiir alle produ-
ziert werden kann, in der west-
lichen Welt weitgehend gelost
ist, mehr Wachstum die Bevol-
kerung kaum mehr gliicklicher
macht. Die Autoren verstehen
sich nicht als Wachstumskri-
tiker, sondern werfen die be-
rechtigte Frage auf, was wach-
sen und ein gutes Leben sein
sollte. s

BUCH

ARMUT NEU
BETRACHTEN?

A. V. Banerjee / E. Duflo:
Poor Economics. Pladoyer
fr ein neues Verstandnis
von Armut. Knaus Verlag,
Miinchen 2012.

Die beiden AutorInnen zei-
gen auf, dass unser {ib-

genMischungaus ~ “*™™ ™" " Jiches Bild von den
6konomischen _ Armen Klischee ist.
und philosophi- hiad Ihre These: Alle Kon-
schen Uberle- zepte fiir den Kampf
gungen, wobei gegen Hunger und
dies  durchaus Armut konnen nicht

auch als Kritik an

der Entfernung P
der Okonomie -
von der Philoso-
phie zu verstehen ist. Zitat:
., Wihrend der Okonom weiB,
wie man Wohlstand schafft,
vermag der Philosoph mehr
dazu beizutragen was Wohl-
stand wirklich ist und wie die-
ser genutzt werden sollte.*
Ausgangspunkt ist dabei die
Uberlegung, dass das klas-

hRALS

greifen, wenn sie auf
falschen Annahmen
basieren. Mehr als 15
Jahre haben die beiden
OkonomlInnen in dutzenden
Lindern mit Armen gearbei-
tet. Ergebnis: Die jahrzehn-
telang betriebene Anti-Ar-
muts- bzw. sogenannte Ent-
wicklungshilfepolitik ~ der
industrialisierten Lander ist
wegen unadidquatem Zugang
zu und Verstindnis von Armut

Webportal: Radlobby Osterreich

Nach einer mehrjahrigen Phase der offenen Zusammenarbeit als Plattform
“Radlobby.at” wurde nun ein offizieller Dachverband aus 13 Fahrradinitiativen
aus allen neun Bundeslandern gegriindet. Unter anderen dabei: Argus, IG
Fahrrad, Bl Mountainbike. Mehr unter: www.radlobby.at

WEBSITE: NACHDENKSEITEN
DIE KRITISCHE WEBSITE

NachDenkSeiten wollen eine gebiindelte Informa-
tionsquelle flr jene Blrgerlnnen sein, die am Main-
stream der &ffentlichen Meinungsmacher zweifeln,
gegen die gangigen Parolen Einspruch anmelden
und sich Uber gesellschaftliche, 6konomische

und politische Probleme unserer Zeit noch eigene
Gedanken machen. NachDenkSeiten meinen, dass
fur die Mehrheit der arbeitenden Menschen gemein-
sames Handeln mit Hilfe ihrer Betriebsvertretungen
und Gewerkschaften nach wie vor — und angesichts
der Verteilung der wirtschaftlichen Macht — drin-

‘ ‘ I I I gend notig ist. Die Website will

mithelfen, sozialer Gerechtigkeit
Huch Denkhumn

in den konkreten Situationen
zum Scheitern verurteilt. Die
Botschaft: Ein radikales Um-
denken sei notwendig, wenn
die Probleme der Ungleichheit
wirklich gelost werden wol-
len. LEI

BUCH

MYTHEN DES
SPARENS

BEIGEWUM, Beirat
fir gesellschafts-,
wirtschafts- und
umweltpolitische
Alternativen (Hg.):
Mythen des Spa-
rens. Antizyklische
Alternativen zur
Schuldenbremse.
VSA Verlag,
Hamburg 2013.
Wer Schulden hat,
muss sparen! So ein-
fach ist die Analyse der Main-
stream-Medien und der herr-
schenden politischen Elite.

Mythen des Sparens

Mo s s £ L ke

und Solidaritat durch Aufbau von
Gegendffentlichkeit wieder mehr
Geltung zu verschaffen.
www.nachdenkseiten.de LEI

Staatsschulden werden als
Krisenursache postuliert und
die Reduktion der 6ffentli-
chen Ausgaben als einzige Lo-
sung gepriesen. In drei Tei-
len setzt sich das AutorInnen-
kollektiv des BEIGEWUM
(www.beigewum.at) mit den
vorherrschenden Schulden-,
Spar- und Euro-Dogmen aus-
einander und stellt diesen —
wissenschaftlich fundiert und
faktenbasierend — eine ebenso
kritische wie differenzierte
Sichtweise entgegen. Der
vierte Teil widmet
sich konkreten
und praktisch re-

woo-.n. alisierbaren Alter-

nativen zur Spar-
Orthodoxie. BEI-
GEWUM gibt den
LeserInnen nach
dem Band ,,My-
then der Krise”
neuerlich eine ef-
fektive Waffe zur ,,geistigen
Verteidigung in Wirtschafts-
fragen® in die Hand. JT

AK Infobrief EU-International

Dieser Infobrief bietet alle zwei Monate von AK-Expertlnnen verfasste
Hintergrund-Infos, Analysen und Kommentare zu aktuellen Fragen der EU-
und internationalen Politik und Wirtschaftsbeziehungen.
http://wien.arbeiterkammer.at/online/eu-infobrief-20156.html

www.arbeiterkammer.at
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LEBEN

ZUSAMMENFASSUNG:

Konsumentinnen fragen
zunehmend traditionelle
Sortenraritiaten bei
Gemiise, Getreide und
Obst nach. Biobauerinnen,
Hobbygartnerinnen und
Supermaérkte bieten Ge-
miiseraritaten als Saatgut,
Jungpflanzen und Friichte
zum Verkauf an und
ermadglichen Vielfalt am
Teller. Der Entwurf der EU-
Kommission fiir eine neue
EU-Saatgutverordnung ge-
fahrdet diese Vielfalt und
beglinstigt groBe industri-
elle Saatguthersteller.

*DI Iris Strutzmann ist
Agrarwissenschafterin und
Mitarbeiterin in der Abteilung
Wirtschaftspolitik der AK Wien.

Mit Landwirtschaftsindustrialisierung, Monokulturen und Hybridsorten

geht verstarkt auch der Geschmacksreichtum unserer Gemise-, Obst-

und Getreidesorten verloren. In den vergangenen hundert Jahren ver-

schwand weltweit etwa 75 Prozent der landwirtschaftlich genutzten Viel-

falt. Dringendes Handeln ist notwendig.

Gefahrdete
Sortenvielfalt

m 6. Mai 2013 legte
A die EU-Kommission
einen Vorschlag fiir

eine Verordnung zu Neurege-
lungen des Saat- und Pflanz-
gutverkehrs in der EU vor.
Diese soll die derzeit noch
giiltigen 12 EU-Richtlinien
fiir Saat- und Pflanzgut ablo-
sen und gilt dann unmittelbar
in allen Mitgliedstaaten der
EU.

Bisher wurde nur Saatgut
zum Zwecke der kommer-
ziellen Nutzung von den
Regelungen erfasst. Diese
wesentliche Einschrinkung
wiirde mit der neuen EU-
Saatgutverordnung nicht mehr
gelten. Besonders betroffen
wiren dabei alte Landsorten,
Erhaltungssorten und Sorten,
die Rarititen darstellen oder
von geringer 6konomischer
Bedeutung sind. Das Saatgut-
testverfahren soll vor allem
gleichbleibende Qualitéit von
Pflanzen und Saatgut sicher-
stellen. Aber gerade traditi-
onelle und seltene Sorten

entsprechen diesen Kriterien
oft nicht. Bereits im Vorfeld
hagelte es viel Kritik — wurde
doch befiirchtet, dass es tradi-
tionelle und alte Sorten kiinf-
tig nur mehr iiber ein kompli-
ziertes Zulassungsverfahren
auf den Markt schaffen.

MASSIVE KRITIK

Wohl auch deshalb hat die
EU-Kommission im vorge-
legten Verordnungsvorschlag
fiir Sortenraritdten Ausnah-
men vorgesehen. Kiinftig sind
HobbygirterInnen, Erhalte-
rInnen und Vereine, die sich
fiir den Erhalt der Kulturpflan-
zenvielfalt einsetzen von der
Registrierungspflicht ihres
Saatgutes ausgenommen. Sie
diirfen ihr Saatgut und die
Jungpflanzen mit anderen tau-
schen, miissen es aber auch
entsprechend kennzeichnen.
Geld darf dabei aber keines
in die Hand genommen wer-
den, denn das wire illegal.
Auch Unternehmen, die einen

VON IRIS STRUTZMANN*

Umsatz von weniger als zwei
Millionen Euro im Jahr erwirt-
schaften und maximal zehn
MitarbeiterInnen beschéfti-
gen, sind von der Registrie-
rungspflicht ihres Saatgutes
ausgenommen. Thr Saatgut,
Jungpflanzen und die geernte-
ten Friichte sind als ,,Nischen-
produkt” zu kennzeichnen.
Einzig die europiische
Saatgutindustrie begriiite den
EU-Vorschlag. Fiir sie werden
insbesondere die Kosten fiir
die Registrierung geringer.
Aber auch die verpflichtende
Registrierung — mit ein paar
Ausnahmen — kommt ihnen
entgegen. Auch, dass der
,,Ausschuss Landwirtschaft®
im EU-Parlament die Ver-
handlungen fiihren wird. Es
werden vermutlich die Interes-
sen der Saatgutindustrie und
nicht die der Biodiversitit und
der KonsumentInnen in den
Vordergrund gestellt werden.
Supermérkte fallen kiinftig
nicht unter die Ausnahmeregel;
sie konnen — geht es nach dem

Was kommt auf den Teller?

Wer selbst bestimmen mochte, was auf den Teller kommt, kann die
Online-Petition von Global 2000 und Arche Noah unterzeichnen:
www.global2000.at/freiheit-f%C3 %BCr-die-vielfalt
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vorliegenden Entwurf — Ge-
treide- und Obstraritdten nicht
mehr ohne zusétzlichen Auf-
wand bzw. ohne zusitzliche
Kosten anbieten. Auch die von
ihnen angebotenen traditio-
nellen und alten Sorten miissten
dann das strenge Registrie-
rungsverfahren durchlaufen.

HOHERE KOSTEN

Dies erhoht die Kosten fiir
die Sortenrarititen und damit
auch fiir die KonsumentInnen.
Fiir die Supermirkte bedeutet
dies einen erhohten Aufwand
— mit ungewissem Ausgang
hinsichtlich Angebot und
Preis. Zu befiirchten ist je-
denfalls, dass viele der bereits
angebotenen Sortenrarititen
- wie beispielsweise die Ge-
miisepaprika ,,Ochsenhorn®,
die Etsberger Buschbohne, Sa-
latparadeiser ,,Justus Gelbe*
—vom Markt gedringt werden.
Die Supermirkte setzen sich
nun auch fiir eine Neuausrich-
tung des EU-Saatgutgesetzes

Erkldrung von Bern - Agropoly

Die NGO ,Erklarung von Bern“ zeigt, dass immer weniger Konzerne
die Basis unserer Lebensmittel liefern und damit Preise, Geschafts-
bedingungen und sowie teilweise politische Rahmenbedingungen
beeinflussen. www.evb.ch/p25019282.html

Ein paar Saatgutkonzerne beherrschen die Landwirtschaft

ein und unterstiitzen die An-
liegen vieler europdischer
NGOs. Ihrer Meinung nach
sollten Umweltinteressen und
der Erhalt der Biodiversitét
sowie die Beriicksichtigung
von Umwelt- und Konsumen-
tInneninteressen in den Mit-
telpunkt dieser Verordnung
gestellt werden. Die Vermark-
tung weniger homogener, je-
doch genetisch breiterer und
besser an die lokalen Bedin-
gungen angepasster Sorten
soll auch kiinftig ohne zusétz-
liche Auflagen moglich sein.
Jegliche Hindernisse fiir die
Vermarktung und den Tausch
alter Sorten sowie bduerlicher
Ziichtungen miissen ausge-
rdaumt werden. Der Schutz
der VerbraucherInnen sollte
durch klare Transparenzregeln
und Kennzeichnungsvorgaben
gewihrleistet sein.

In 39 wesentlichen recht-
lichen Fragen behilt sich die
EU-Kommission so genannte
delegierte Rechtsakte vor. Das
bedeutet, dass die Kommis-

www.arbeiterkammer.at

sind es 73 Prozent.

ten und weltgréBten

sion nach Beschlussfassung
der EU-Saatgutverordnung
durch den EU-Rat und das EU-
Parlament in vielen Bereichen
Anderungen oder weitere Pri-
zisierungen vornehmen kann.

DEMOKRATIEDEFIZIT

So soll die EU-Kommission
beispielsweise die Liste der ver-
pflichtend zu registrierenden
Saatgutsorten laufend erwei-
tern konnen. Eingebunden sind
dabei nur mehr Expertlnnen
der EU-Mitgliedstaaten. Die
Auslagerung so vieler wesent-
licher Fragen an die Kommis-
sion ist aus demokratiepoli-
tischer Sicht und im Sinne der
Transparenz sehr bedenklich.

Der weltweite Saatgut-
markt weist eine sehr
starke Konzentration auf.
Vor zehn Jahren hielten
die zehn gréBten Anbie-
ter rund 30 Prozent des
Saatgutmarktes, heute

Den drei umsatzstarks-

Kulturpflanzen-, Saatgut-
und Biochemiekonzernen
Monsanto, DuPont und
Syngenta mit insgesamt

LEBEN

INTERNATIONALER SAATGUTMARKT
DIE WELTGROSSTEN KONZERNE

14,5 Milliarden US-Dollar
Umsatz gehéren 53
Prozent des globalen
Marktes. Einzeln haben
Monsanto 27, DuPont
17 und Syngenta neun
Prozent Anteil am Welt-
Saatgutmarkt.

Der Vorschlag zur EU-
Saatgutverordnung
kénnte die Konzent-
ration des weltweiten
Saatgutmarktes weiter
vorantreiben.

Damit wird das EU-Parlament
wie auch die Zivilgesellschaft
in vielen Bereichen von der
Mitgestaltung ausgeschlossen.
Die Anzahl der delegierten
Rechtsakte ist auf das Wesent-
lichste zu beschrinken und ins-
besondere Rechtsakte, die die
Biodiversitit betreffen, sind
ginzlich zu streichen.

Auch der Osterreichische
Bundesrat duferte sich kritisch
gegeniiber dem vorliegenden
Vorschlag. Die Abgeordneten
sind der Meinung, dass die EU-
Saatgutverordnung tiber das
eigentliche Ziel hinausschief3t
und haben die EU-Kommission
mittels ,,Subsidaritétsriige*
aufgefordert, den Vorschlag zu
iiberdenken. [
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OKOSTROM: FIXE EINSPEISETARIFE

DIPL.ING. JOSEF PLANK*

Energiesystem leben und wirtschaften, welches nicht

nachhaltig ist und zukiinftige Generationen enorm
belastet. Wir vergeuden (verbrennen) wertvolle fossile Roh-
stoffe (Ol, Gas, Kohle) und ruinieren das Klima worunter die
Lebensgrundlagen zukiinftig belastet sind. Weltweit wird
knapp 80 Prozent der Energie fossil erzeugt. Die Energiewen-
de hin zum Einsatz erneuerbarer Energien und zu mehr Ef-
fizienz kann nicht linger warten. Schon unsere Enkelkinder
(ihnen vererben wir die Perspektive, eine Klimaerwidrmung
um 4° C sowie eine Ressourcenknappheit mit fatalen Folgen)
werden uns fragen, ob wir es nicht gewusst haben oder ob uns
ein kurzfristiger wirtschaftlicher Vorteil wichtiger war als ihre
Zukunft.

Preistreiber bei Energie waren in den letzten Jahren ein-
deutig fossile Energietrdger, wahrend die jahrlichen Kosten
fiir die Forderung von Okostrom mit rund 300 Millionen Euro
sich kaum verdndert haben. Seit 2003 haben sich die Kosten
fiir den Import von fossilen Energietriigern nach Osterreich
(Ol und Gas) mehr als verdreifacht. Allein im letzten Jahr hat
ein Osterreichischer Haushalt im Durchschnitt 200 Euro mehr
fiir Heizol ausgegeben. Im Schnitt betragen die gesamten En-
ergiekosten fiir einen Haushalt mittlerweile 3.000 Euro pro
Jahr (inkl. Wéarme, Strom, Treibstoffe). Im vergangenen Jahr-
zehnt stieg der Strompreis mit plus 18 Prozent deutlich lang-
samer als die Preise aller anderen Energieformen. 2012 ist der

99 DER MARKT SCHAFFT DIE NOTWENDIGE
ENERGIEWENDE NICHT.

. angsam sollte es allen klar werden, dass wir in einem

*Dipl.Ing. Josef Plank ist Geschaftsflihrer
von RENERGIE Raiffeisen Managementge-
sellschaft fur erneuerbare Energie GmbH
und Prasident von Erneuerbare Energie
Osterreich.

99 DAS EINSPEISTARIFSYSTEM IST SICHER NICHT PERFEKT. ICH SEHE
KEINES, DAS EFFIZIENTER UND BILLIGER IST.

Strompreis mit plus 0,8 Prozent um zwei Drittel unter der all-
gemeinen Inflationsrate von 2.4 Prozent gelegen. Der Oko-
stromzuschlag lag mit 44 Euro im Jahr 2012 fiir einen Haus-
halt unter zehn Prozent der gesamten Stromkosten.

Solange Schaden der Stromerzeugung bei fossilen An-
lagen (Umweltschidden in den Forderldndern, Folgekosten
des Klimawandels), die Kosten fiir Treibhausgasemissionen
skandalos niedrig sind, Risikokosten und Endlagerkosten bei
Atomanlagen vom Steuerzahler und hunderten zukiinftiger
Generationen zu tragen sind, ist es energiepolitisch zweck-
méaBig und gesamtwirtschaftlich sinnvoll, das bestehende Ein-
speisesystem in Osterreich aufrecht zu erhalten. Der Vergleich
mit anderen Modellen zeigt eindeutig, dass erneuerbare En-
ergietriager schneller gebaut, giinstiger finanziert und damit
effizienter umgesetzt werden konnen, ohne Uberforderung zu
riskieren. Die Gesamtkosten fiir den Strommarkt sind damit
gut kalkulierbar. Das Tarifsystem schafft einen relativ guten
planbaren Rahmen, wodurch auch Private in Photovoltaik-,
Windkraft- und Biomasseanlagen investieren konnen. Oster-
reich hat mit einer relativ kurzen Laufzeit fiir den garantierten
Einspeisetarif von 13 Jahren gegeniiber Deutschland schon
einen hohen Anteil Markt im System und damit keine Veran-
lassung Experimente zu machen.

Gerade die stirker dezentrale Energieproduktion mit er-
neuerbaren Quellen schafft Einkommensmdglichkeiten und
Arbeitsplitze. In der Diskussion iiber die Energiewende in Os-
terreich und anderen Landern habe ich oft den Eindruck, dass
das weniger willkommen ist, als jdhrlich eine steigende Ener-
gieimportrechnung nach Russland, Saudi Arabien oder Nige-
ria zu zahlen. Es geht auch um mehr Energieunabhingigkeit.

Einspeisetarife flir Okostromanlagen

Die in das Netz eingespeisten Energiemengen der geférderten Okostromanla-
gen werden von der OeMAG (www.oem-ag.at) bei Erfiillung der gesetzlichen
Voraussetzungen mit Einspeisetarifen vergiitet. Gesetzliche Grundlage bildet die
Okostrom-EinspeisetarifeVO 2012.
www.e-control.at/de/marktteiinehmer/oeko-energie
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LANGFRISTIG BEIBEHALTEN?

ENERGIEWENDE IST EINE GESAMTWIRTSCHAFTLICHE AUFGABE,
DEREN KOSTEN AUF ALLE GERECHT ZU VERTEILEN SIND &f

nser Energiesystem ist im Wandel — am deutlichs-
ten sichtbar ist dieser Transformationsprozess in der

Stromwirtschaft: Der Anteil des Stroms aus erneuer-
baren Energiequellen am Brutto-Stromverbrauch liegt 2011
in Osterreich bei knapp 65 Prozent (Statistik Austria), der An-
teil des Okostroms bei 9,3 Prozent (Okostrombericht 2012).
Verantwortlich fiir diesen Aufschwung des Okostroms in den
letzten 10 Jahren sind primér hohe Subventionen, die jahrlich
in diese Technologien flieRen. Fiir den Okostrom erhalten die
Produzenten fixe Abnahmepreise fiir einen Zeitraum iiber 13
bis 15 Jahren garantiert. Finanziert werden diese Fordermittel,
durch alle StromverbraucherInnen, allerdings nicht gleicher-
malen: Die privaten Haushalte, die nur knapp ein Viertel des
Stroms verbrauchen, zahlen zwischen 35 und 40 Prozent der
Okostromkosten. Wihrend die Industrie, die 20 Prozent des
Stroms verbraucht, nur rund sechs Prozent der Okostromfor-
derkosten bezahlt. Diese Schieflage ist nicht den Okostromer-
zeugern anzulasten, sondern Ausdruck der Bevorzugung der
Industrie durch die Politik. Verantwortung tragen die Okostro-
merzeuger hingegen fiir die Verwendung der Okostrommittel,
die die Einzelinteressen einzelner Okostromtechnologien wi-
derspiegeln: So erzielen derzeit Windkraftbetreiber zweistel-
lige Umsatzrenditen. Der grofite private Betreiber wurde vor
kurzem mit folgenden Worten zitiert: ,,Es ist eine angenehme
Art Geld zu verdienen. Immerhin ist unser Umsatz staatlich
garantiert.” (Trend, Mérz 2013) Am anderen Ende der Forder-
skala finden sich wirtschaftlich unrentable Biogasanlagen, die
mit liberhohten Forderungen seit Jahren kiinstlich am Leben
gehalten werden (APA, 23.07.2012). Diese Fehlallokationen
von Fordermittel fithren zu immer hoheren Kosten — 2015

Koordinierte Energiewende

Derzeit Iauft etwas schief: Die Energiewende wird fir die Haushalte immer teurer
— die Okostromférderkosten erreichen 2013 fiir einen durchschnittlichen Haushalt

(8.500 kWh) 64 Euro (inkl. MWSt) und damit um 43 Prozent mehr als 2012.
www.arbeiterkammer.at/interessenvertretung/wirtschaft/energiepolitik/
Erneuerbare_Energie.html

CO

MAG.? DOROTHEA HERZELE*

sollen sich die Kosten bereits auf rund 550 Millionen Euro
belaufen. Kosten, die am Ende auf die Stromverbraucherlnnen
abgewilzt werden und dies iiberproportional stark auf die pri-
vaten Haushalte. Hinzu kommen noch weitere Kosten fiir den
zusétzlichen Netzausbau und den zunehmenden Bedarf an
Ausgleichsenergie. Und nun rufen konventionelle Gas-Kraft-
werksbetreiber immer lauter nach Subventionen, als Anreiz fiir
ihre Bereitstellung von Reserveleistungen. Denn hohe Gasein-
standspreise und niedrige Preise an den Strombdrsen — bedingt
durch das vermehrte Angebot subventionierten Okostroms —
reduzieren derzeit die wirtschaftliche Rentabilitéit dieser An-
lagen.

Noch deutlicher kann sich der Bedarf an einer Reform des
bisherigen Forderregimes wohl nicht zeigen. Denn die Trans-
formation des Energiesystems ist eine gesamtwirtschaftliche
Aufgabe, deren Kosten auf alle gerecht verteilt werden miis-
sen, genauso wie der Nutzen allen zugutekommen soll. Das
erfordert einen gesamthaften, systemischen Blick auf das
Energiesystem: Der Ausbau der erneuerbaren Energien hat
kosteneffizient, im Gleichklang mit den erforderlichen Ener-
gie-Infrastrukturen und mit dem Ziel der Heranfiihrung der
Erzeugertechnologien an die Marktreife zu erfolgen. Damit
einher geht, dass Subventionen fiir Technologien auch einmal
auslaufen. Das erfordert ein Forderregime, das vorrangig auf
Investitionsforderungen basiert.

99 FEHLALLOKATIONEN VON FORDERMITTELN
FUHREN ZU IMMER HOHEREN KOSTEN

*Mag.a Dorothea Herzele ist
Okonomin und Energieexpertin
in der Abteilung Wirtschafts-
politik der AK Wien.
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OKOSTEUER UND
VERTEILUNG

Schon die Wirtschaft &
Umwelt 2/98 diskutierte eine
Okosteuerreform. Sie soll
Umweltausbeutung verteuern
und den Faktor Arbeit ver-
billigen. Ohne Entlastungen
fihren v.a. Energiesteuern

zu massiven Belastungen fiir
Einkommensschwache -
damals wie heute.

: ‘!aﬁ" a »,Marktwirtschaft-
A - e liche Instrumente

welt

o im Umweltschutz

' fiihren im besten
Fall zu einer
optimalen Res-
sourcenallokation,
niemals aber

zu Verteilungs-
gerechtigkeit.
Fragen wie Verteilung sind
keine Fragen der klassischen
Marktanhanger. Fur sie
fuhrt die Marktwirtschaft
zu einem Wohlfahrtsmaxi-
mum, politisch verordnete
Umverteilung bremst nur
die wirtschaftliche Dynamik.
Gerade bei der Energiesteuer
und ihrer Tendenz, vor allem
die untersten Einkommens-
schichten Uberproportional
zu belasten, ist dieser
Frage ein hoher Stellenwert
zuzuordnen. Aber nicht jede
Umweltbesteuerung muss
Einkommensschwache
Uberproportional treffen. Eine
Reihe von méglichen Oko-
steuern treffen eher finanziell
bessergestellte Bevolke-
rungsschichten, zum Beispiel
Abgaben auf Landverbrauch
und Landnutzung. Jedoch
stehen bei allen Okosteuer-
modellen die Energiesteuern
im Vordergrund und es sind
auch die Energiesteuern, die
den GroBteil des Steuerertra-
ges bringen.“ LEO

Kommunaler Ausverkauf:
Krise der Privatisierung

Bis vor kurzem galten Liberalisierung und Privatisierung im Bereich 6f-

fentlicher Leistungen als Allheilmittel. Héhere Effizienz, mehr Qualitat,

niedrige Preise wurden versprochen. Inzwischen ist Ernlichterung ein-

getreten. Manche Liberalisierungen wurden bereits rekommunalisiert.

Eine AK-Fachtagung analysierte Ursachen und Folgen.

ie Privatisierung

wichtiger 6ffentlicher
Leistungen hat sich als Irrweg
erwiesen, war der Tenor der
Fachtagung. Heidrun Maier
- de Kruijff vom Verband der
Offentlichen Wirtschaft und
Gemeinwirtschaft Osterrei-
chs (VOWG) arbeitete z.B.
heraus, dass jeder Euro, der
in den untersuchten kommu-
nalen Infrastrukturunterneh-
men an Wertschopfung er-

wirtschaftet wird, weitere 1,7
Euro an Wertschopfung fiir
die gesamte Volkswirtschaft
bringt. Und jeder Arbeitsplatz
bei diesen Unternehmen ge-
neriert weitere 1,8 Arbeits-
plétze in der Region.
Offentliche oder privat
organisierte Daseinsvorsorge
wirkt sich auch auf den Um-
weltschutz aus. In der 6ffent-
lichen Abwasserentsorgung
Osterreichs, Deutschlands

und den Niederlanden
werden 95 Prozent des Ab-
wassers, in der weitgehend
privatisierten Abwasseren-
tsorgung Frankreichs oder
GroBbritanniens nur 50 bzw.
43 Prozent. des Abwassers
mechanisch und biologisch
gereinigt. Die Stadt Paris
machte die Ende der 1980er
Jahre erfolgte Privatisierung
(Preisanstieg 265 Prozent)
2009 wieder riickgédngig.

AK Studienreihe: Verkehr und Infrastruktur

Bestellung als Hardcopy unter wirtschaft.umwelt@akwien.at

34 Neue Aus- und Weiterbildungsstan-
dards fiir Bus- und LKW-LenkerInnen.
Was kommt auf Lenkerlnnen, Unter-
nehmerlnnen, Ausbildnerinnen und
Priiferinnen zu? Tagungsband, 2008

35 LKW-Maut fiir die Umwelt? Handlungs-
spielrdume und Strategien im EU-
Kontext auf dem Priifstand, Tagungs-
band, Franz Greil (Hrsg.), 2009

36 Regionale Arbeitsweg-Barrieren
in der Ostregion. Auswertung der
Online-Umfrage ,,Pendler/in am
Wort“. Thomas Hader, 2009

37 Privatisierung der Verkehrs-
infrastruktur. Erfahrungen
mit Public Private Partnership
(PPP) in Osterreich und
Europa. Tagungsband, 2009

38 Leitfaden fiir Ausschreibungen im
offentlichen Verkehr. Qualitiits-
und Sozialkriterien. Anna
Daimler, Doris Unfried. Studie, 2009

39 Arbeitsweg-Barrieren in der Ostre-
gion Geschlechtsspezifische und
soziale Hindernisse. Auswertung
der Online Umfrage ,,Pendler/in am
Wort“ Thomas Hader, 2009

40 LKW-Stellplatzbedarf im hochran-
gigen dsterreichischen StraBennetz
Osterreichisches Institut fiir Raum-
planung, 2010

41 Pendlerinnen und Infrastruktur-
Ausbau in der Ostregion Ergebnisse
der AK-Befragung 2009/2010
Thomas Hader, 2010

42 Mangelware LKW-Parkplatz.
Perspektiven und Losungen
fiir den Arbeitsplatz Autobahn.
Tagungsband, 2010

43 Tourismus in Osterreich 2011:
mit einer Sonderauswertung
des Osterreichischen
Arbeitsklimaindex Kai Biehl,
Rudolf Kaske (Hrsg.), 2011

44 Lkw-Geschwindigkeitsverhalten auf
Autobahnen: Erhebung und Analyse
der Lkw-Geschwindigkeiten auf
ausgewihlten Streckenabschnitten
Osterreichischer Autobahnen.
Studie, 2011

45 Die Lkw-Maut als Oko-Steuer
Verursachergerechte Losungen
gegen Lirm und Abgase
Tagungsband, 2012

46 Berufslenkerinnen am Wort Befra-
gung von Lkw- und BuslenkerInnen
zu Lenkzeitiiberschreitungen,
Sicherheit und Qualitéit von Rast-
anlagen und Erfahrungen mit der
verpflichtenden Aus- und Weiterbil-
dung,2012

47 Aktiv und selbstbestimmt zur Arbeit
Warum der Arbeitsweg zu Full
und mit dem Rad die gesiindere
Alternative ist, was am Arbeitsweg
besonders Stress macht und wie
subjektive Aspekte die Verkehrs-
mittelwahl beeinflussen. Johanna
Schaupp. Studie, 2012

48 Problem Solidarhaftung im Bundes-
strafenmautgesetz
Verfassungsrechtliche Analyse.
Nicolas Raschauer. Studie, 2012

49 Offentlicher Verkehr hat Zukunft!
Herausforderungen und
Gefahren fiir den Offentlichen Nah-
verkehr in Osterreich. Tagungsband,
2013

50 Volkswirtschaftliche Effekte der Libe-
ralisierung des Eisenbahnpersonen-
verkehrs in Osterreich, 2013
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Daraufhin sanken die Wasser-
preise um acht Prozent.

Der Stadtsoziologe Andrej
Holm von der Humboldt-Uni-
versitit Berlin zeigte auf, wie
die Wohnungsprivatisierung in
Berlin zu neuen Eigentiimer-
typen, dem Ende der traditi-
onellen Wohnungswirtschaft
und zu Ausverkauf und stei-
genden Mieten fiihrte.

Das Auftragsvolumen 6f-
fentlicher Institutionen in der

EU macht etwa 20 Prozent des
BIP aus, warnte Sylvia Leo-
dolter von der AK Abteilung
Umwelt und Verkehr. Von
diesem Kuchen wollen auch
die privaten Anbieter essen.
Die Liberalisierung von Eisen-
bahnen bringt fiir sich weder
hohere Marktanteile noch
zufriedenere Kunden oder ge-
ringere Offentliche Ausgaben,
sondern enormen Personal-
abbau, niedrigere Léhne und

schlechtere Arbeitsbedingun-
gen. Seit mehr als fiinf Jahren
dominiert das Thema ,,Rekom-
munalisierung®, insbesondere
die Energiewirtschaft steht
dabei im Fokus, so der Sozi-
alokonom und Volkswirt Jens
Libbe vom Deutschen Institut
fiir Urbanistik.

In seiner Analyse der Priva-
tisierung von Krankenh&dusern
in Deutschland kommt Kai Mo-
sebach vom Institut fiir Arbeits-
medizin, Sozialmedizin und
Umweltmedizin der Goethe-
Universitit Frankfurt am Main
zu dem Schluss: Es Iésst sich
weder belegen noch widerle-
gen, dass private Krankenhiu-
ser in Deutschland effizienter,
produktiver und/oder qualitativ
besser sind. Und: Kommerzia-
lisierung, nicht Privatisierung

WISSENSCHAFT

DIE MARKENZEICHEN KOMMUNALER UNTER-
NEHMEN SIND HOHE QUALITAT, VERSORGUNGS-
SICHERHEIT UND GUNSTIGE PREISE FUR ALLE.

ist das Grundproblem im deut-
schen Gesundheitswesen.

Die Studienreihe ,,Stadt-
punkte wird von der Abteilung
Kommunalpolitik der AK Wien
herausgegeben. Sie soll in er-
ster Linie Informationsmaterial
und Diskussionsgrundlage fiir
an diesen Fragen Interessierte
darstellen. Samtliche Studien
sind kostenlos erhiltlich unter:
Tel: +43 (0)1 50165 / 3047,
E-Mail: stadt@akwien.at oder
Download unter:

http://media.arbeiterkam-
mer.at/wien/PDF/Tagungs-
band_Krise der_ Privatisie-
rung.pdf

Peter Prenner (Hg.): Kommunaler
Ausverkauf. Von der Krise der Priva-
tisierung. Stadtpunkte. Tagungsband
der AK-Wien Fachtagung. Stand
Janner 2013
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167 Elisa Schenner EU und Wasserliberalisie-
rung — Eine Analyse auf internationaler
und européischer Ebene, 2006

169 Tony Musu REACH am Arbeitsplatz —
Die potenziellen Vorteile der neuen eu-
ropdischen Chemikalienpolitik fiir die
ArbeitnehmerInnen, 2006 (vergriffen)

170 Franz Greil (Hrsg.) Feinstaub am

Arbeitsplatz Die Emissionen ultrafeiner

Partikel und ihre Folgen fiir Arbeitneh-

merInnen, Tagungsband, 2006

Andreas Kifer, Judith Lang, Michael

Hecht Luftverkehr und Larmschutz —

Ist-Stand im internationalen Vergleich

— Grundlagen fiir eine Gsterreichische

Regelung, 2006
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Osterreich, Tagungsband ergiinzt um
Materialien und Hintergrunddokumente
zum Diskussionsprozess, 2007

175 Klimaschutz, Infrastruktur und Verkehr
2007

176 Cornelia Mittendorfer (Hrsg.) Die Stra-
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tegische Umweltpriifung im Verkehrsbe-
reich Tagungsband, 2008

177 Cornelia Mittendorfer (Hrsg) Die UVP
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gungsband, 2008
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Osterreich Tagungsband, 2008

179 Feinstaubproblem Baumaschine Emis-
sionen und Kosten einer Partikelfilter-
nachriistung in Osterreich. Umweltbun-
desamt, 2009

180 Werner Hochreiter (Hrsg) Mehrweg

hat Zukunft! Losungsszenarien fiir Os-

terreich im internationalen Vergleich,

Tagungsband, 2010

Thomas Thaler Siedlungswasserwirt-

schaft in ffentlicher oder privater Hand.

England/Wales, die Niederlande und

Porto Allegre (Brasilien) als Fallbei-

spiele, 2010

182 Werner Hochreiter (Hrsg) Aktionspla-
nung gegen Strapenlarm - wie geht es
weiter? Tagungsband, 2010, die Nie-
derlande und Porto Allegre (Brasilien)
als Fallbeispiele
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183 Christoph Streissler (Hrsg.) Agrotreib-
stoffe - Losung oder Problem? Potenzi-
ale, Umweltauswirkungen und soziale
Aspekte, Tagungsband, 2010

184 Lkw-Tempolimits und Emissionen:
Auswirkungen der Einhaltung der
Lkw-Tempolimits auf Autobahnen auf
Emissionen und Lérm, Studie, 2011

185 Gesundheitsrelevante Aspekte von Ge-
trankeverpackungen. Studie, 2011

186 Green Jobs. Arbeitsbedingungen und
Beschaftigungspotenziale. Studie, 2012

187 Die Zukunft der Wasserversorgung. Der
Zugang zu Wasser im Spannungsfeld
zwischen offentlichem Gut, Menschen-
recht und Privatisierung. Tagungsband,
2013

188 Aktuelle Erkenntnisse zu hormonell
wirksamen Substanzen. Tagungsbericht,
2013

Gratis bestellen unter:
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AK-Wien, Abteilung Umwelt & Verkehr,
Prinz-Eugen-StraBe 20-22, 1040 Wien,
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Volkswirtschaftliche Effekte
der Liberalisierung des
Eisenbahnpersonenverkehrs
in Osterreich. Verkehr und
Infrasruktur Nr. 50, 2013.

Im neuesten Band dieser AK
Studienreihe wird dargelegt,
dass die Versprechungen der
EU-Kommission, wonach die
Liberalisierung automatisch
zu billigeren und besseren
Bahnen fuhrt, nicht eintreten.
Im Gegenteil: Es wird schlicht
teurer. GL
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Bahn und Bus spielen im Berufs- und Freizeitverkehr eine wichtige Rolle.
Doch was ist bei Problemen zu tun? Welche Rechte haben Fahrgaste?
Die Broschdre fasst alle wichtigen Infos fiir die Fahrt im &ffentlichen
Verkehr (Schwerpunkt Ostregion) kurz und tbersichtlich zusammen.
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